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1 AUFTRAG UND AUFGABEN

Fiir die Gemeinde Altach soll ein verkehrstrageriibergreifendes Mobilitatskonzept erstellt wer-
den. Die Biros Planoptimo Biiro Dr. K6ll ZT-GmbH und Rosinak & Partner ZT GmbH wurden mit
der Ausarbeitung dieses Mobilitatskonzeptes im Herbst 2017 beauftragt.

Da erfolgreiche Mobilitatskonzepte auf einen tragfahigen Konsens mit der Bevolkerung ange-
wiesen sind, wurde eine Planungsgruppe mit Vertreterinnen aus Politik, Verwaltung und Bewoh-
nerlnnen eingerichtet. Die Planungsgruppe erarbeitete gemeinsam Ziele und Schwerpunkte und
diskutierte die von den Planerinnen vorgeschlagenen MaRnahmen. Durch die politischen Ver-
treterlnnen wurden die Ausschiisse der Gemeinde regelmaRig iber den Fortschritt der Arbeiten
informiert. Die Zwischenergebnisse und das Endergebnis wurden bei zwei Blirger-Informations-
veranstaltungen im Marz 2018 und im Marz 2019 prasentiert. Ergdnzend dazu wurden die Be-
wohnerlnnen mittels Fragebogen in die Arbeiten eingebunden.

Abbildung 1-1: Arbeitsstruktur des Mobilitdatskonzeptes Altach

Das Mobilitatskonzept Altach ist handlungsorientiert und strategisch — konzentriert sich also auf
einige wichtige Schwerpunkte und benennt dariber hinaus MalRnahmen, die im ,verkehrspoli-
tischen Tagesgeschaft” laufend erledigt werden sollen. Das Mobilitdatskonzept soll — gemeinsam
mit der geplanten Zentrumsentwicklung — einen Handlungsrahmen fiir die nachsten zehn bis 15
Jahre bieten.
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2 AUSGANGSLAGE

Im Folgenden werden die fiir das Mobilitatskonzept relevanten Analysen dargelegt, ausfiihrliche
und erganzende Datengrundlagen sind im Anhang enthalten.

2.1 Raumliche Struktur

Das Siedlungsgebiet von Altach erstreckt sich zwischen der A 14 Rheintal Autobahn und der Lan-
desstraBe L 203 RheinstraRe auf etwa 5 km? und ist sehr kompakt. Der Gullbach flieRt durch das
Siedlungsgebiet, der Alte Rhein, der Emmebach und der Koblacher Kanal pragen die Landschaft
der Gemeinde. Dort befinden sich auch 6kologisch wertvolle Flachen und wichtige Naherho-
lungsraume. Die flache Topografie und die kurzen Wege laden zum zu Ful8 Gehen und Radfahren
ein. Von lberregionaler Bedeutung sind das Naherholungsgebiet , Alter Rhein“, das Freizeitzen-
trum ,,Rheinauen” als gréRtes Freibad im Westen von Osterreich und das Stadion des SCR Altach.
Die Gemeinde ist vor allem ein Wohnstandort, hat aber auch zahlreiche Gewerbebetriebe und
Unternehmen aus der Metall- und Textilverarbeitung sowie aus der Handelsbranche. Westlich
der Autobahn in der Ndhe des Rheins befindet sich ein Kies- und Betonwerk.

Abbildung 2-1: Die Gemeinde Altach (Luftbild google maps)
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2.2 Einwohner und Siedlungsentwicklung

In Altach leben 6.750 Einwohnerlnnen. Seit 2001 ist die Bevolkerung um rund 1.000 Personen
(+18 %) gewachsen (Abbildung 2-2). Dieses Wachstum liegt Gber dem landesweiten Durch-
schnitt (Abbildung 2-3). Knapp 70 % aller Einwohnerlnnen von Altach waren 2015 zwischen 15
und 64 Jahre alt. Der Anteil der Gber 65-Jahrigen hat sich zwischen 2001 und 2015 um rund 5 %-
Punkte auf 15,3 % erhoht (Abbildung A-0-1). Das hat Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten
und stellt die Verkehrsplanung vor neue Aufgaben.

6.756
6.378 6.516
5.704
4911
4.430
3.977 I I
1971 1981 1991 2001 2011 2017 2018

Abbildung 2-2: Bevolkerungsentwicklung Altach [1]
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Bevolkerungsentwicklung (indexiert, 1971 = 100%)
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Abbildung 2-3: Bevolkerungsentwicklung 1971 bis 2017 (indexiert)

2.3 Erwerbstatige, Schiilerinnen und Pendlerinnen

Im Jahr 2011 gab es 1.731 Beschéftigte in Altach. Die Zahl der Beschéftigten ist zwischen 2001
und 2011 um 216 gestiegen. Etwa ein Drittel der in Altach beschéaftigten Personen pendelten
2011 zu ihrer Arbeitsstatte in der Gemeinde. Gleichzeitig verliefen rund 2.500 Erwerbstatige
Altach, um einer Beschaftigung in einer anderen Gemeinde nachzugehen (Abbildung 2-4). Die
meisten Pendlerlnnen pendelten ins Ausland, nach Dornbirn, nach Hohenems und Go6tzis. Nur

671 Personen lebten und arbeiteten innerhalb der Gemeinde Altach.
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Abbildung 2-4: Pendelbeziehungen der Erwerbstatigen, 2011 [1]

Von den 908 Schiilerinnen und Studierenden Altachs besuchten im Jahr 2015 58 % eine Bildungs-
einrichtung in der Gemeinde Altach, 42 % pendelten in eine andere Gemeinde. 202 Schiilerinnen
pendelten nach Altach, um dort eine Schule zu besuchen; die meisten davon kamen aus einer
Gemeinde des Bezirks Feldkirch.

2.4 MobilitdtskenngréBen

Die tagliche Mobilitat der Altacherlnnen spiegelt sich in der Verkehrsmittelwahl — ausgedriickt
im Modal Split — wieder. Zwar gibt es fir Altach keine Gemeindedaten, jedoch regionalen Daten
der Region amKumma.

Der Grol3teil der Wege mit 45 % wird als Lenkerln eines motorisierten Individualverkehrsmittels
(44 % Pkw, 1 % Moped/Motorrad) zurtickgelegt, weitere 6 % als Mitfahrerin. Der Besetzungsgrad
betragt 1,2 Personen. Der Anteil der zu Ful’ zuriickgelegten Wege liegt bei 16 %. Etwa 21 % der
Wege werden mit dem Fahrrad zuriickgelegt (davon E-Bike: 5 %). Der Anteil des Offentlichen
Verkehrs (Bahn, Bus) betragt 12 %. Besonders auffallend sind der hohe Radverkehrs- und der
hohe E-Bike-Anteil.
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Abbildung 2-5: Modal Split in den Region amKumma 2017 [2]

Im Vergleich zu den landesweiten Daten hat Altach einen héheren Rad- und Fulwegeanteil und
einen niedrigeren OV-Anteil als im Landesdurchschnitt (Abbildung A-0-3).

Die durchschnittliche Weglange der Bewohnerlnnen der Region amKumma betragt 12,4 km
bzw. 23 Minuten und liegt etwas hoher als der Vorarlberger Durchschnitt. Etwa 4 % aller MIV-
Lenker-Wege enden bereits nach 1,4 km und kénnen auch zu FuR bewaltigt werden. 37 % aller
Pkw-Wege sind kiirzer als 5 km und mit dem Fahrrad gut bewaltigbar. Mit dem Elektro-Fahrrad
erhoht sich das Potenzial fiir mogliche Radwege nochmals.

Pro Haushalt sind in der Region ca. 1,4 Pkw vorhanden. Jeder flinfte Haushalt in der Region am-
Kumma besitzt ein Elektrofahrrad. Der Anteil der Fihrerscheinbesitzerlnnen betragt durch-
schnittlich 85 % und ist bei den mittleren Altersklassen mit 94 % (35 bis 49 Jahre) bzw. 93 % (50
bis 64 Jahre) noch héher. Die Bevolkerung der Region amKumma ist sehr mobil: Neun von zehn
Personen verlassen werktags mindestens einmal ihr Haus oder ihre Wohnung.

Die Wegzweckverteilung zeigt, dass 30 % aller Wege Arbeitswege sind, gefolgt von Freizeit-
(14 %) und Einkaufswegen (12 %). Jeweils 11 % sind Ausbildungswege und private Erledigungen.
Der Anteil der regelmaRigen Wege (Arbeit, Ausbildung) liegt bei rund 40 %. Die Wegzweckver-
teilung ist in der Abbildung 2-6 dargestellt.
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Abbildung 2-6: Wegzwecke und ihre Verteilung in der Region amKumma 2017 [2]

Vor allem Wege von und zur Arbeit sowie Dienstwege werden mit dem Pkw zurilickgelegt. Frei-
zeitwege, Einkaufswege und Erledigungen werden vermehrt auch zu FuB und mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Ausbildungswege sind vor allem Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Rad- und
FuRwege.

2.5 StraRRenverkehr

Das StraBennetz im Gemeindegebiet von Altach ist von der A 14 Rheintal Autobahn, der L 203
Rheinstralle und der L 57 Gotzner Stralle begrenzt. Altach ist Gber eine Halbanschlussstelle —
von/nach Bregenz — an die A 14 angebunden. Die L 55 Koblacher StraRe verlauft in West-Ost
Richtung als AchstraBe durch das Gemeindezentrum. In Altach miindet die L 56 Gotzner Lasten-
stralle von Gotzis kommend in die L 57. Von der Al14-Anschlussstelle sind Gber die L 55 und die
L 58 Maderer StralRe die Nachbargemeinde Mader und die Schweiz erreichbar —auch bezeichnet
als die sogenannte ,,Miinchen-Mader-Mailand-Route” — nach Siiden ist die L 56 eine Verbindung
zur Halbanschlussstelle Gotzis. Die L 203 verlduft im Osten der Gemeinde bzw. an der Gemein-
degrenze zu Hohenems. Abgesehen von diesen LandesstraRen wird Altach Gber ein dichtes Ge-
meindestralRennetz erschlossen.
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Abbildung 2-7: Das StralRennetz und das Siedlungsgebiet in Altach [3]

2.6 StraRenverkehrsaufkommen

In der Gemeinde Altach gibt es drei Dauerzahlstellen des Landes, zwei davon auf der L 203 Bau-
ern und eine auf der L 55 AchstralRe (Anhang, Abbildung A-0-6). Die L 55 AchstraRe wies im Jahr
2016 eine Verkehrsbelastung im werktaglichen Verkehr (DTVw2016) von 7.527 Kfz/24 h sowie
im jahrlichen durchschnittlichen taglichen Verkehr (JDTV2016) von 6.951 Kfz/24 h auf. Seit 2007
blieb die Verkehrsbelastung konstant Anhang, (Abbildung A-0-7). Der Querschnitt auf der L 203
sudlich der L 55 war im Werktagsverkehr 2016 mit 9.379 Kfz/24 h sowie im jahresdurchschnitt-
lichen Verkehr mit 8.944 Kfz/24 h belastet. Innerhalb des Beobachtungszeitraums stieg das Ver-
kehrsaufkommen an, die durchschnittliche jahrliche Steigerungsrate lag beim DTVw bei 1,6 %
und beim JDTV bei 1,9 % (Abbildung 2-9).
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Nordlich der L 55 war die L 203 im Jahr 2016 mit rund 13.000 Kfz/24 h im Werktagsverkehr und
mit rund 13.900 Kfz/24 h im jahresdurchschnittlichen Verkehr belastet. Im Zeitraum zwischen
2007 und 2016 betrugen die durchschnittlichen jahrlichen Steigerungen 0,9 % (JDTV) bzw. 0,7 %
(DTVw).

Zusatzlich zu den Auswertungen der Dauerzdhlstellen stehen auch Verkehrszdhlungen der Ge-
meinde Altach im Gemeinde- und LandesstraRennetz zur Verfligung. Die Zdhlungen erfolgten
anlassbezogen in den Jahren 2012 bis 2018. Die Verkehrsmengen auf den Gemeindestralien sind
mit 50 bis 2.300 Kfz/Tag im Vergleich zu den LandesstraRen, die eine regionale Verbindungs-
funktion haben, gering (Abbildung 2-8). Die Konstanzerstrale, die Rheinstrale, die Sandholzer-
stralle und die BrolsstraRe haben SammelstraRen-Funktion und weisen héhere Verkehrsmen-
gen auf als die AnliegerstralRen, mit Ausnahme der Verbindung Ober Hub — Unter Hub.

StraRe JDTV [Kfz/24h] Bezeichnung JDTV [Kfz/24h]
AchstralRe 7.700 Ober Hub 1.200
Alteichweg 50 Rheinstrale 1.100
Bahnstrale 700 SandholzerstraRe 2.300
Brolsstrale 1.000 Schweizersralle 7.800
Emme 600 Staudenstralle 400
Giesingerstrale 600 Unter Hub 1.200
Hanfland 400 WasserwerkstralRe 200
KonstanzerstraRe 1.000 WichnerstralRe 350
Lindenwies 50 Widenfeldstrale 350
Lohrerstralle 350

Abbildung 2-8: Verkehrsstarken auf GemeindestraRen [4]

Ergdnzend zu diesen vorhandenen Zadhldaten fanden im Rahmen der Arbeiten zum Mobilitats-
konzept Altach eigene Zihlungen im Méarz 2018 an den Querschnitten in der BahnstraRe, Gost-
straBe, Rheinstrafle und Widenfeldstralle statt [11]. Dariliber hinaus wurden Knotenstromzah-
lungen an den Knoten L 55/L 56 [9] und L 56/L 57 [10] zur Datenverdichtung herangezogen. Alle
Kfz-Verkehrsstarken in Altach sind in der Abbildung 2-9 zusammengefasst.

! Kalenderwochen 11 und 12
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Abbildung 2-9: Verkehrsstarken in Altach [3], [4], [11], eigene Bearbeitung
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2.7 Schwerverkehr

Unter Schwerverkehr werden Lkw und Sattelziige > 3,5 Tonnen hdchstzuldssiges Gesamtgewicht
verstanden. Zum Schwerverkehr zdhlen auch Busse, die sich in den Zahlstatistiken nicht getrennt
darstellen lassen. Eine umweltschonende Abwicklung des Schwerverkehrs ist in Altach eine be-
sondere Herausforderung, deshalb erfolgt auch eine detaillierte Analyse. Der Schwerverkehr
nahm auf der L 55 im werktaglichen Verkehr von 2007 bis 2016 sowohl absolut als auch anteils-
maRig am Gesamtverkehr zu. Die durchschnittliche Steigerungsrate betrug 4,7 % pro Jahr. Da
auch die Anteile am Gesamtverkehr anstiegen, wuchs der Schwerverkehr im Vergleichszeitraum
starker als der Pkw-Verkehr an. Im Jahr 2014 erhohte sich der Schwerverkehrsanteil auf der L 55
Uberproportional, um im darauffolgenden Jahr wieder auf das Niveau von 2013 zu fallen. Dieser
Effekt konnte auch bei der Zahlstelle auf der L 203, jedoch nicht auf der weiter nérdlich gelege-
nen Zahlstelle (L 203 km 1,37) beobachtet werden.

Abbildung 2-10:  Ganglinie und Anteile des Schwerverkehrs auf der L 55 (Zahlstelle km 0,15)
an Werktagen [3]

Auf der Bauern L 203 (Zahlstelle km 1,26) blieb der Schwerverkehr in den Jahren 2007 bis 2016
fast konstant — die Steigerungen betrugen im Schnitt 0,6 % pro Jahr. Der Schwerverkehr nahm
in diesem Zeitraum weniger stark zu als der Personenverkehr, weshalb auch die Anteile sanken.
Wie bereits auf der L 55 beobachtet, kam es auch an diesem Querschnitt zu einer starken Zu-
nahme im Jahr 2014, die 2015 wieder auf den Wert von 2013 zuriickging.
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Abbildung 2-11:  Ganglinie und Anteile des Schwerverkehrs L 203 (Zahlstelle km 1,26) an
Werktagen [3]

Bei der Zahlstelle an der L 203 (bei km 1,37) nahm der Schwerverkehr am Querschnitt absolut
und anteilsmaRig ab. Der Absolutwert fiel durchschnittlich um 2,2 % pro Jahr. Die Anteile des
Schwerverkehrs am Gesamtverkehr sanken wahrend dieses Zeitraums von 6,3 % auf 4,8 % (siehe
Ganglinie Abbildung 2-12).

Abbildung 2-12:  Ganglinie und Anteile des Schwerverkehrs L 203 (Z&hlstelle km 1,37) an
Werktagen [3]
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Die Schwerverkehrsstarken in Altach sind zwar insgesamt gering, vor allem im Gemeindestra-
Rennetz (Abbildung 2-13). Auffallig sind allerdings die hohen Schwerverkehrsanteile in Ober Hub
und Unter Hub, die bei tiber 10 % des Gesamtverkehrs liegen, wahrend sie im Uibrigen Gemein-
destraRennetz zwischen 2 % und 5 % betragen. In Ober Hub und Unter Hub sind dies vor allem
die Lkw-Verkehre, die durch das Gewerbegebiet Grole Wies und die Betriebe im Unter Hub,
aber auch durch Kiesfahrten, erzeugt werden. Fiir die Bewohnerlnnen und FulRgéngerinnen ist
dies aufgrund der engen StralRenquerschnitte besonders problematisch.

Bezeichnung JDTV [Lkw/24h] Bezeichnung JDTV [Lkw/24h]
WasserwerkstralSe 10 KonstanzerstraRe 80
WidenfeldstralRe 20 Unter Hub 120
AchstralRe 300 Lohrerstralle ONr. 6 5
Alteichweg 3 Schweizerstralle 7a 330
Hanfland 7 Ober Hub 10 150
Rheinstrafle ONr. 37 100 Giesingerstralle 17 20
SandholzerstraRe 50 StaudenstraRe 16 10

ONr. 35

Abbildung 2-13:  Schwerverkehrsmengen Altach, erhoben mittels Seitenradarzahlungen [4]

Die Daten zu den Lkw-Verkehrsstarken sind in der Abbildung 2-14 zusammengefasst.
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Abbildung 2-14:  Schwerverkehrsstarken in Altach JDTV [Lkw/24 h] [3], [4], [11], eigene Bear-
beitung
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2.8 Geschwindigkeiten

Fiir Anrainerinnen, besonders fiir Schulkinder sind die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs we-
sentlich. Dabei spielt nicht nur das tatsdchliche Unfallgeschehen, sondern auch die subjektive
Verkehrssicherheit eine Rolle. Neben den Verkehrsstarken wurden daher auch die Geschwindig-
keiten der Kfz analysiert. Dabei wurde die Durchschnittsgeschwindigkeit (avg.), die Maximalge-
schwindigkeit sowie die Vgs (Geschwindigkeit die von 85 % der Lenkerlnnen unterschritten wird)
je Querschnitt ermittelt und miteinander verglichen (Anhang, Abbildung A-0-10).

Handlungsbedarf besteht vor allem in jenen StraBen wo die Vgs Gber der verordneten Geschwin-
digkeit liegt. Auffallig ist, dass in allen verordneten Tempo 30-Zonen die Geschwindigkeit zum
Teil beachtlich tberschritten wurde. Ein hohes Geschwindigkeitsniveau weist auch die Rhein-
straRe auf. Bei verordneten 40 km/h lag die Vgs bei 53 km/h und die Durchschnittsgeschwindig-
keit bei 45 km/h. Dies ist insbesondere fiir querende FuRgangerinnen — auf Schutzwegen und
abseits von Schutzwegen sowie fiir Radfahrerinnen im Mischverkehr problematisch (Abbildung
2-15, Abbildung 2-16).

Geschwindigkeiten

Bezeichnung

Verordnet | Durchschnitt V85 maximal

Bauern

Emme

Konstanzerstralle

Ober Hub

RheinstraRRe

SandholzerstralRe

WichnerstraRRe

Abbildung 2-15:  Auswertung des Geschwindigkeitsverhaltens in Altach [4], eigene Auswer-
tung
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Abbildung 2-16:  Geschwindigkeiten im StraRennetz von Altach [3], [4], eigene Bearbeitung

2.9 Offentlicher Verkehr

29.1 Angebot im Schienenverkehr

Altach liegt an der S-Bahnlinie 1, die zwischen Bludenz und Lindau verkehrt. Damit ist Altach an
die wichtigsten Zentren im Vorarlberger Rheintal — Feldkirch, Dornbirn und Bregenz — sowie die
fir Berufspendlerinnen wichtigen Gemeinden Gotzis, Hohenems und Rankweil gut angebunden.
Die Schnellbahn fahrt werktags im Halbstundentakt von 05:00 Uhr morgens bis nach 01:00 Uhr
nachts. Seit Dezember 2017 wird die Strecke an Wochenenden und vor Feiertagen in der Nacht
stindlich bedient; tagstiber fahrt die S-Bahn an Sonn- und Feiertagen im Halbstundentakt.

Der Bahnhof in Altach wird taglich von rund 1.600 Fahrgasten [14] frequentiert. Er befindet sich
am Ostlichen Ortsrand, etwa einen halben Kilometer vom Ortszentrum entfernt. Die Erreichbar-
keit ist besonders mit dem Fahrrad gut — Altach ist daher auch jener Bahnhof in Vorarlberg, der
im Zubringerverkehr den hochsten Radverkehrsanteil aufweist [14]. Der Bahnhof ist nicht barri-
erefrei und wird daher in den Jahren 2019 bis 2020 umgebaut.
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2.9.2 Angebot im Busverkehr

Altach wird von sieben Buslinien bedient, zwischen 06:00 Uhr und — je nach Linie — 19:00 Uhr
oder 23:00 Uhr. Die beiden Hauptbuslinien sind die Linie 22 sowie der Ortsbus 2a/b. Richtung
Gotzis gibt es tagsliber eine halbstiindliche Verbindung, welche zur morgendlichen Spitzen-
stunde durch Zusatzkurse verstarkt wird. Zwischen 19:40 Uhr und 22:30 Uhr sowie an Sonn- und
Feiertagen wird die Strecke im Stundentakt bedient. Richtung Koblach, Mader, Hohenems und
Dornbirn verkehrt die Linie 22 im Halbstundentakt. Mit durchschnittlich (iber 700 Fahrgasten
pro Werktag ist die Linie 22 die am starksten frequentierte Buslinie in Altach [15]. Abends ab ca.
19:40 Uhr wird die Strecke zwischen Mader und Hohenems im Stundentakt bedient; vor Sonn-
und Feiertagen erganzt bis ca. 01:00 ein Nachtbus das Angebot. An Samstagen, Sonn- und Fei-
ertagen wird die Strecke im Stundentakt bedient.

Die Haltestelle Kapelle Bauern, die tiber die letzten Jahre die héchsten Fahrgastzahlen von allen
Haltestellen in Altach verzeichnete [15], wird derzeit von 4 Linien bedient, wovon eine jedoch
nur abends verkehrt. Richtung Hohenems Bahnhof gibt es wochentags Verbindungen im Vier-
telstundentakt (Linien 22 und 22a). Richtung Altacher Zentrum und Bahnhof Altach verkehren
von hier aus einmal stiindlich Busse. Der Bahnhof von Altach wird von einer Buslinie angefahren.
Die Linien 4 und 5 binden die Cashpoint Arena und den Sportplatz Schnabelholz an die Nachbar-
gemeinden Mader und Goétzis an. Beide Linien verkehren montags bis freitags zwischen 06:30
Uhr und 19:40 Uhr im Stundentakt, wobei sich durch die gemeinsame Streckenfiihrung in um-
gekehrter Richtung ein Halbstundentakt ergibt. Zur morgendlichen Spitzenstunde werden Ver-
starkerkurse gefihrt.

FuRRballfans haben die Moglichkeit an Spieltagen per Shuttle vom Bahnhof zum Stadion zu fah-
ren. Der gratis Shuttle-Service wird vom Landbus betrieben und ist mit den Ankunfts- und Ab-
fahrtszeiten der S-Bahn in Altach abgestimmt. Jugendliche der Region amKumma profitieren von
verglinstigten Gutscheinen fiir Taxifahrten, welche vom Unternehmen ,Taxi Mathis” betrieben
werden. Die Taxibons kdnnen auf den Gemeindedamtern erworben werden und sollen Jugendli-
chen eine sichere und flexible Nachhause-Fahrt auch nachts ermdéglichen.

Die Abbildung 2-17 zeigt den Netzplan der Region amKumma.
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Abbildung 2-17:  Netzplan 6ffentlicher Verkehr in der Region amKumma [8]

2.9.3 OV-Versorgungsqualitit

Das Gemeindegebiet ist gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. An den Siedlungsran-
dern und auch im Gebiet GroRRe Wies — Staudenstralle — Bofel ist die Versorgung bei Anwendung
der OV-Giiteklassen allerdings geringer. Diese Giiteklassen bilden die bestehende ErschlieRungs-
qualitat mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sowie kiinftige, erschlieBbare Nachfragepotenziale fiir
das OV-Angebot (z.B. Baulandwidmungen, Verdichtungen, etc.) ab. Die hdchste Versorgungs-
qualitdt besteht im Bahnhofsumfeld, allerdings liegt dieses Umfeld zum Teil in einer Griinzone
und kann daher nicht als Verdichtungspotenzial herangezogen werden. AuBerdem befinden sich
diese Flachen bereits in der Nachbargemeinde Go6tzis. Bei weiteren, langfristigen Verdichtungen
und Betriebsgebietserweiterungen im Gebiet GroRe Wies ist daher jedenfalls auf die OV-Versor-
gungsqualitdt zu achten.
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Abbildung 2-18:  OV-Giiteklassen in Altach, Basis Fahrplanangebot 2016 [16]

2.10 Radverkehr

Durch Altach verlauft entlang des Rheins die Landesradroute 1 (IlI-Rhein Route). Die Landesrad-
route 2 fihrt in einem Abschnitt entlang der L 203 als Dorfer-Stadte Route und wird von einer
ortlichen Hauptradroute erganzt. Weitere Ortliche Hauptradrouten verlaufen entlang folgender
Verbindungen und StralRen:

=  BrolsstraRe — Moslestrale

= Bahnstrale

=  WiesstralRe

= LirerstraBe — Staudenstralie
= L 203 Bauern
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Abbildung 2-19:  Radroutennetz in Altach — Bestand [3], eigene Bearbeitung

Die Radverkehrsinfrastruktur in Altach besteht vorwiegend aus Radfahrstreifen, sie verlaufen
entlang der LandesstraRe L 203 Rheinstralle, L 56 Gotzner LastenstralRe, L 57 Gotzner Stralle
sowie L 55 SchweizerstraBe im Bereich zwischen Kreisverkehr Emme und der Gemeindegrenze
zu Mader. Entlang der Gotzner Stralle gibt es auch einen gemeinsamen Ful- und Radweg. Dar-
Uber hinaus sind einige Wege als FahrradstralRen verordnet, vor allem westlich der A 14. Eine
weitere FahrradstralRe befindet sich in Bleiche. Im Ubrigen StraRennetz wird der Radverkehr im
Mischverkehr bei Tempo 40 — seltener Tempo 30 — gefiihrt. Eine Besonderheit in Altach sind
auBerdem zahlreiche Kfz-Fahrverbote (ausgenommen Anrainer), in denen der Radverkehr zuge-
lassen ist (Abbildung 2-20).
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Abbildung 2-20:  Radverkehrsinfrastruktur in Altach im Bestand [3], eigene Bearbeitung

Altach ist aufgrund der Topografie und der kurzen Wege ideal zum Radfahren. Die geringen Ver-
kehrsstarken im GemeindestraRennetz machen das Radfahren grundsatzlich attraktiv. Entlang
der L 55 AchstraRe-Schweizerstrale, die zentrale Verbindungsfunktion hat, ist allerdings keine
Radinfrastruktur vorhanden. Die StraRRe flihrt zudem durch das Zentrum von Altach und wird an
mehreren Stellen von FuRgangerinnen und Radfahrerinnen gequert. Im untergeordneten Stra-
Rennetz werden zudem die teilweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten beméangelt (vgl. Kapitel 2.8),
ebenso gibt es Mangel bei Radfahreriiberfahrten an Kreuzungen, zum Beispiel an der Kreuzung
Gotzner StraRe / WidenfeldstraRe, die Querung der SchweizerstraRe beim Berkmannweg oder
die Querung der L 55 bei der Apotheke (GoststraRe). Die Radabstellanlagen am Bahnhof sind
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oftmals Uberfillt, zudem besteht, entsprechend der Rickmeldungen von Biirgerinnen, der Be-
darf nach einer verbesserten Anbindung des Bahnhofes mit dem Fahrrad.

Geh- und Radweg, Gotzner Strale Geh- und Radweg Berkmannweg
Radfahrstreifen, SchweizerstraRe Kfz-Fahrverbot im Zentrum
Mischverkehr, AchstraRe L 55 Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt, L 203

Abbildung 2-21:  Radverkehrsanlagen in Altach; eigene Fotos und google street view
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Die flir das Mobilitatskonzept relevanten Probleme und Mangel im Radverkehr sind in der Ab-
bildung 2-22 zusammenfassend dargestellt.

Abbildung 2-22:  Probleme und Mangel im Radverkehr in Altach [3], eigene Bearbeitung

2.11 FuBverkehr

2.11.1 Gehsteige

Die Straflen in Altach weisen Uiberwiegend eine geringe Fahrbahnbreite auf, zumeist sind es we-
niger als 6,00 m. Im Begegnungsfall von zwei Kfz ist ein Vorbeifahren oftmals nicht méglich. Da-
mit nicht riickwarts gefahren werden muss, wurden in den 1980er-Jahren lberfahrbare Geh-
steige errichtet. Altach war damals neben der Gemeinde Hochst eine der ersten Gemeinden, in
welchen dieses Modell aus der Schweiz umgesetzt wurde. Die Gehsteige wurden damals als
Mehrzweckstreifen bezeichnet, heute ist diese Bezeichnung laut StraBenverkehrsordnung nur
noch flr die Radinfrastruktur zulassig.

Aufgrund dieses , historischen” Planungsprinzips gibt es in Altach nur auf wenigen StralRen Geh-
steige mit Gehsteigkanten; einige dieser StraRen weisen nur auf einer StraBenseite einen Geh-
steig auf (z.B. BahnstraRe, GoststralRe, WidenfeldstraRe). Auf allen anderen StraRen iberwiegen
Mischverkehrsflachen; es sind also keine Gehsteige vorhanden oder der Gehsteig ist mittels
fahrbahnebener Bundsteine, abgeschragter Randsteine oder Entwasserungsrinnen mit Pflaster-
steinen als solcher — oftmals nur auf einer StralRenseite — gekennzeichnet.
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Die Begrenzungssteine — aus Porphyr, einem dekorativen, vulkanischen Gestein — werden nun
brichig. Einige Begrenzungen wurden bereits saniert, nunmehr stellt sich die Frage, ob die vor-
handene Querschnittsgestaltung noch zeitgemal ist bzw. welche MaRnahmen im Sanierungsfall
zu setzen sind. Von der Bevoélkerung wird besonders das Fehlen von Gehsteigen und die nicht
angemessenen Kfz-Geschwindigkeiten bemangelt. Zudem wird auf die Gefahr der sanierungs-
bedirftigen Porphyrsteine flir FuRgangerinnen (aber auch Radfahrerinnen) hingewiesen.

Besonders positiv ist hervorzuheben, dass es im Zentrumsbereich zahlreiche StraRen mit Kfz-
Fahrverboten gibt, die ausschlieBlich Fugéangerinnen und Radfahrerinnen vorbehalten sind. Sie
dienen als Abklirzung und werden von den FuRgangerinnen sehr gut angenommen.

SchlieBlich ist Altach aufgrund der Topografie und der kurzen Wege ideal zum Zu-FulR-Gehen.
Die geringen Verkehrsstarken im GemeindestralRennetz machen das Gehen grundsatzlich attrak-
tiv, wenngleich situative Mangel und die Kfz-Geschwindigkeiten Verbesserungsbedarf aufwei-
sen.
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Abbildung 2-23:  Unterschiedliche Anlagearten fiir den FuRverkehr in Altach [3], eigene Bear-
beitung

2.11.2 StraBenraumgestaltung

Die StralRen und Wege in Altach sind Gberwiegend attraktiv, wenngleich eine Strallenraumbe-
griinung etwa Alleen oder Baumreihen nur im Zentrumsbereich (Achstrale L 55) und entlang
der BahnstralRe sowie Konstanzerstrae vorhanden sind. Besondere, auch fir die Verkehrsfiih-
rung relevante Gestaltungselemente sind an Kreuzungen wie zum Beispiel in der Wichnersied-
lung vorhanden. In Altach gibt es dariber hinaus im Strallenraum viele Sitzgelegenheiten.
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Abbildung 2-24:  StraRenraumgestaltung in der Wichnersiedlung; Foto: Rosinak & Partner

2.11.3 Schutzwege

Die durch das Zentrum in Kurven verlaufende L 55 ist fur FuRganger, Radfahrer und Kfz-Lenke-
rinnen gleichermalen bedeutend. Es besteht ein hoher Querungsbedarf aufgrund der vielfalti-
gen Nutzungen (Supermarkt, Bank, Gemeindeamt, Kirche, Backerei, Polizei, Altenwohnheim,
Schulen, etc.). Die fiinf zentrumsnahen Schutzwege auf der L 55 sind aufgrund der unterschied-
lichen Nutzungen, einmiindenden StraRRen, Schulwegen und auch aufgrund der Kurvigkeit der
Strafe in kurzen Abstanden situiert — die Mindestabstande von 250 m gemaR der Richtlinie RVS
03.02.12 [12] werden unterschritten. Dennoch ist das Queren aufgrund des Verkehrsaufkom-
mens und der teilweise schlechten Sichtbeziehungen unattraktiv. Die Beobachtungen zeigen
auch, dass die Lage der Schutzwege nicht unbedingt mit dem tatsachlichen Querungsbedarf
Ubereinstimmen (Abbildung 2-25).
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Abbildung 2-25:  Abstdnde Schutzwege L 55 Altach Zentrum [3], eigene Bearbeitung

An Querungsstellen sind eine friihzeitige Erkennbarkeit und ein Freihalten der erforderlichen
Sichtbeziehungen zwischen Fahrzeuglenkerin und FulRgangerin notwendig. Die erforderlichen
Sichtbeziehungen sind von den gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten abhangig. Die Abbildung 2-26
zeigt die erforderlichen Sichtweiten in Abhangigkeit zur Vgs bei Schutzwegen.

Kfz-Geschwindigkeit Vgs [km/h] 20 30 40 50 55

Erforderliche Schenkellange [m] 10 20 30 45 52

Abbildung 2-26:  Erforderliche Sichtbeziehungen in Abhédngigkeit der Geschwindigkeit bei
Schutzwegen [12]

An der L 55 bei der Rampe zur Briicke Gber die A 14, bei der RheinstralRe und auf Hohe Riedmann
konnen die erforderlichen Sichtweiten nicht erfiillt werden. Die nicht eingehaltenen Sichtweiten
tragen sowohl zur subjektiven als auch zur objektiven Unsicherheit bei.
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Abbildung 2-27:  Sichtweiten Schutzweg L 55 bei der Rampe der Autobahnbriicke und bei der
Rheinstralie [3]
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Abbildung 2-28:  Sichtweiten Schutzweg L 55 H6he Riedmann [3]

Die flir das Mobilitdatskonzept relevanten Probleme und Mangel im FuBverkehr sind in der Ab-
bildung 2-29 zusammenfassend dargestellt.

Abbildung 2-29:  Probleme und Mangel im FuBverkehr in Altach [3], eigene Bearbeitung
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2.12 Verkehrssicherheit

Zu einer Grobbeurteilung der Verkehrssicherheit wird die Verkehrsunfallkarte der Statistik Aus-
tria herangezogen. Beurteilt werden die Unfélle mit Personenschaden (UPS) im Gemeindegebiet
von Altach fiir die Jahre 2014 bis 2016. Entsprechend der Richtlinie RVS 02.02.21 ,Verkehrssi-
cherheitsuntersuchungen” werden Unfall- und Gefahrenstellen unterschieden. Potenzielle Ge-
fahrenstellen sind Bereiche vor Schulen, Kindergarten, Seniorenheime, Haltestellenbereiche,
OV-Knoten — aufgrund der Interaktion der Verkehrsteilnehmerlnnen ist hier besondere Acht-
samkeit bei der Planung und Gestaltung gegeben. Bei der Beurteilung von Unfallstellen wird
unterschieden in:

Unfallaufféllige Stelle und unfallauffalliger Bereich: die unfallauffillige Stelle weist gleichartige
Unfalle unterhalb der fir Unfallhdufungsstellen angegebenen Grenzwerte auf — es liegt keine
nachweisliche Unfallhdufung vor. Der unfallauffallige Bereich ist ein langerer StralRen- bzw. Netz-
bereich, der aufgrund von Unfallen mit spezifischen Merkmalskriterien bzw. ihrer Gleichartigkeit
von Defiziten einen vorrangigen Sanierungsbedarf aufweist.

Unfallhdufungsstelle und Unfallhdufungsbereich: Die Unfallhdufungsstelle weist zumindest
eine Unfalltypenhaufung gemal Unfalltypenzusammenstellung auf, welche die Gleichartigkeit
besonders beriicksichtigt. Ein Knoten bzw. Streckenbereich bis zu einer Lange von 250 m ist als
Unfallhaufungsstelle zu bezeichnen, wenn sich an einer Stelle mindestens drei gleichartige Un-
falle mit Personenschaden in drei Jahren ereignet haben oder mindestens flinf gleichartige Un-
falle (einschlielich Unfalle mit Sachschaden) in einem Jahr. Der Unfallhdufungsbereich besteht
aus Unfallhdufungsstellen, welche einander liberlappen.

In den Jahren 2014 bis 2016 gab es in Altach 30 bis 35 Unfélle mit Personenschaden und je 40
verletzte Menschen, getoétet wurde in diesem Zeitraum niemand.
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Abbildung 2-30:  Verkehrsunfallkarte Altach 2016 [8]

In betrachteten Zeitraum 2014 bis 2016 gab es in Altach finf Unfallhdufungsstellen und zwei
unfallauffallige Stellen:

e Die funf Unfallhdufungsstellen befinden sich vor allem auf den Landesstralen L 55 Ach-
stralle — SchweizerstralRe und sind Unfédlle mit FuRgangern, rechtwinkelige Kollisionen
an Kreuzungen oder Auffahrunfille.

e L 203 zwischen RaterstraBe und AchstralRe: In diesem Bereich ereigneten sich im Be-
trachtungszeitraum funf UPS. Darliber hinaus kam es zu einer Steigerung der UPS. Der
Streckenabschnitt ist keine Unfallhdufungsstelle, da die Unfalle fiinf verschiedenen Un-
falltypen zugeordnet sind.

e Streckenabschnitt RheinstraBe zwischen LirerstralRe und RheinstraRe 42: Im Zeitraum
von 2014 bis 2016 passierten drei UPS, die zwei Unfalltypen zugeordnet werden kénnen.
Die Kategorisierung als unfallauffallige Stelle erfolgte dennoch, da ein weiterer UPS des
Unfalltyps 5 (rechtwinkelige Kollision auf Kreuzungen beim Queren) nur wenig auler-
halb des definierten Streckenbereichs lag.
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Abbildung 2-31:  Verortung Unfallhdufungsstellen in Altach (2014-2016) [3], [8], eigene Bear-
beitung

Die Unfallhdufungsstellen und unfallauffalligen Stellen befinden sich vor allem auf jenen Stre-
ckenabschnitten, wo auch Geschwindigkeitsiiberschreitungen festgestellt wurden. Dartber hin-
aus sind diese Abschnitte die am starksten belasteten im betrachteten Netz. Eine Ausnahme
dazu bildet die unfallauffallige Stelle in der RheinstraRe. Dieser Abschnitt ist mit 1.100 Kfz/24 h
nur maRig belastet. Auffallig hier sind jedoch die beobachteten hohen Geschwindigkeitstber-
tretungen (siehe hierzu Anhang, Abbildung A-0-14).

2.13 Stadion Schnabelholz

An Veranstaltungstagen im Stadion Schnabelholz kommt es zu einem hohen FuRgangerinnen-
Aufkommen auf der SchweizerstraRe, vor allem im Querungsbereich auf Héhe der Bushaltestel-
len. Mit Ausnahme der Querungshilfe gibt es keine gesicherten Querungsstellen, zudem kann
durch die querenden Personen Rickstau auf der Autobahn ausgelost werden. Zur Beurteilung
der Situation wurden am Sonntag, 25. November 2018 im Zuge des FulRballspiels SCR Altach
gegen Sturm Graz durch die Gemeinde Altach eine Videobeobachtung im Bereich des Stadion-
vorplatzes und eine Befragung der Stadionbesucherinnen durchgefiihrt (Anhang, Abbildung A-
0-15 und Abbildung A-0-16). Bei den Interviews wurden die Besucherlnnen nach ihrem Wohnort
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und dem verwendeten Verkehrsmittel auf dem Weg zum Stadion befragt.! 70 % aller Besuche-
rinnen kamen mit dem Pkw (durchschnittlicher Besetzungsgrad 2,5 Personen), 20 % kamen mit
dem Offentlichen Verkehr, der Rest kam zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem Moped.

Der GroRteil der Besucherlnnen stammt aus dem Bezirk Feldkirch (205; 43 %). Rund 10 % reisten
aus dem benachbarten Ausland (Schweiz, Liechtenstein, Deutschland) an (Anhang, Abbildung A-
0-15 und Abbildung A-0-16).

Nach Ende des FuBballspiels wurden die FuRgangerstrome vor dem Stadion erfasst. Die Dauer
der Aufzeichnung betrug rund 30 Minuten und startete ab dem Spielende. Die Abbildung 2-32
zeigt den Ausschnitt der Videoaufzeichnung.

Abbildung 2-32:  Ausschnitt Videoaufzeichnung Stadion Schnabelholz [25]

Das Video wurde in erster Linie in Bezug auf die Fullgdangerquerungen auf der L 55 Schweizer-
stralle hin ausgewertet. Aufgrund des Bildausschnittes konnte jedoch nur ein Teil der Querun-
gen erfasst werden. In Summe querten 279 FuRRgédngerinnen die SchweizerstraRe in diesem Be-
reich. 71 davon gingen zur Bushaltestelle , Altach Stadion” in Fahrtrichtung Altach, der Rest zum
provisorischen Parkplatz auf der Wiese slidlich der SchweizerstraRe. 440 Personen verliefen den
Bildausschnitt in 6stlicher Richtung (Richtung Altach) — hierbei konnte allerdings aufgrund der
Kameraposition nicht festgestellt werden, ob und wie viele Personen die StraBe querten. Zwolf
Besucherlnnen gingen zur Bushaltestelle , Altach Stadion” in Fahrtrichtung Mader.

1522 Besucherinnen beantworteten den Fragebogen, das entspricht einer Stichprobe von 13,5 % (bei
(3.876 Besucherlnnen gesamt).
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Abbildung 2-33:  Auswertung Videoaufzeichnung Stadion Schnabelholz [25], google maps
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3 DIE MEINUNG DER BURGERINNEN

Um den Bewohnerlnnen von Altach die Moéglichkeit zu bieten, sich iber den Stand der Planun-
gen zu informieren und sich aktiv in den Planungsprozess einzubringen, wurden die Biirgerinnen
im Februar 2018 im Rahmen einer Umfrage zur Mobilitdt in Altach befragt. Die Gemeinde hat
vom 5. bis 16. Februar 2018 alle Bewohnerlnnen ab sechs Jahren dazu eingeladen, an dieser
Umfrage teilzunehmen. Die Fragebégen konnten online oder am Papier ausgefiillt werden.

1.487 Altacherinnen und Altacher nahmen an der Umfrage teil, was einer Ricklaufquote von
24,2 % entspricht. Die Teilnahme von Frauen und Mannern entsprach in etwa der demographi-
schen Struktur von Altach, junge Menschen unter 20 Jahren waren zu Gunsten der Uber 64-
jahrigen leicht unterreprasentiert.

Neben der Umfrage wurden im Marz die Bewohnerlnnen zu einer ersten Birgerversammlung
(Marz 2018) eingeladen, bei der die Ergebnisse der Umfrage prasentiert wurden. Die Blirgerin-
nen wurden auch angeregt, sich bei der Versammlung gemeinsam den einzelnen Problemen in
Altach zu widmen.

3.1 Befragungsergebnisse

Die wichtigsten Ergebnisse der Umfrage lauten:

Die Zufriedenheit mit den Verkehrsverhaltnissen in Altach ist insgesamt hoch — besonders hoch
ist die Zufriedenheit als Autofahrer. Die Halfte der befragten Bewohnerinnen von Altach gibt
allerdings an, sich im StraBenverkehr in der Gemeinde gefdhrdet zu fihlen. Besonders ist dies
auf der Achstralle und der SchweizerstraRe, in Unter Hub und Ober Hub, auf der Konstanzer-
stralle und der BahnstralRe der Fall. Bemangelt werden die engen StraRenraume und die fehlen-
den Gehsteige, von Kfz-Lenkerlnnen nicht beachtete Schutzwege, hohe Geschwindigkeiten und
die schlechte Beleuchtung. Knapp 50 % der Befragten geben an, dass die in Altach gefahrenen
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Kfz-Geschwindigkeiten zu hoch sind. Weiters werden fehlende Radwege durch das Ortszentrum
(AchstralRe, Schweizerstralle) und uniibersichtliche Kreuzungsbereiche beméangelt. AuBerdem
werden fehlende Radabstellplatze bei Bushaltestellen, Spielpldtzen (z.B. neben der Blicherei),
beim Feuerwehrhaus, der Kirche, dem Sozialzentrum, bei den Gaststatten und Arztpraxen oder
der Backerei im Ortskern angefihrt.

Das Angebot bei Bus und Bahn wird als gut eingeschatzt, kritisch werden allerdings die Umstei-
gerelationen von Bus und Bahn beurteilt. Als verbesserungswiirdig werden die Haltestellenge-
staltung (Uberdachung, Miilleimer, Infotafeln,...), die Intervalle insbesondere am Wochenende
und werktags am friihen Morgen sowie lange Fahrzeiten am Tagesrand genannt, gefordert wer-
den eine verbesserte Anbindung des Bahnhofs, mehr Fahrradboxen am Bahnhof und ein dich-
teres S-Bahn-Angebot (Anhang, Abbildung A-0-20 bis Abbildung A-0-26).

3.2 Kernaussagen der Bevolkerung

Fasst man die Umfrageergebnisse und die Gesprache bei der ersten Blrgerversammlung im
Marz 2018 zusammen, so lassen sich neun Kernaussagen formulieren.

1 Geschwindigkeit
Die Geschwindigkeiten sollen reduziert und vereinheitlicht werden. Dies soll unterstiitzt wer-
den durch verstarkte Kontrollen.

2 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit fiir den Fu3- und Radverkehr in Altach ist ein wichtiges Thema. Gefah-
renstellen wie enge Gehsteige, StraBen ohne Gehsteige oder Fahrradstreifen, enge Wartebe-
reiche bei Bushaltestellen und uniibersichtliche Querungen und Kreuzungen sollen verbessert
werden.

3 LKW-Verkehr

Das LKW-Aufkommen soll insbesondere in Wohngebieten, in von Kindern frequentierten Berei-
chen und im Erholungsgebiet reduziert bzw. entflechtet werden. Dies soll unterstiitzt werden
durch eine bessere Anbindung der Gewerbe- und Industriegebiete an das hoherrangige Stra-
Rennetz.

4 Radverkehr
Der Radverkehr soll durch die Schaffung von sicheren und komfortablen Radverbindungen ge-
fordert werden.

5 | Verkehrsberuhigung / Verkehrsaufkommen / Schleichwege

Das Ortsgebiet soll verkehrsberuhigt werden, gleichzeitig sollen Verlagerung des Kfz-Verkehrs
in Wohngebiete vermieden werden.
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6 Ober Hub, Unter Hub
Fiir Ober Hub und Unter Hub soll es eine Verkehrslésung geben. Besonders das LKW-Aufkom-

men soll reduziert werden.

7 Zentrumsentwicklung

Zur Schaffung einer Begegnungszone im Ortszentrum gibt es Befiirworter, aber auch Skepsis.
Der KFZ-Verkehr, insbesondere der LKW-Verkehr soll nicht auf umliegende StraBen verlagert
werden. Die Zentrumsgestaltung soll auch die Parkplatzsituation beriicksichtigen.

8 Offentlicher Verkehr

Der 6ffentliche Verkehr soll durch eine verbesserte Linienfiihrung und dichtere Intervalle ge-
starkt werden.

Vorhandene Gehsteige sollen verbessert werden (Breite, Belag, Kennzeichnung). Wo Gehsteige
fehlen, soll es Losungen zur Erhohung der Sicherheit fiir FuBgéngerinnen geben.




®
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4 ZUSAMMENFASSENDER BEFUND

Die Gemeinde Altach zeichnet sich durch eine sehr hohe Wohnqualitat aus, was auch von der
Bevolkerung in der Umfrage bestatigt wird. Das Bevolkerungswachstum wird aufgrund der Sied-
lungsgrenzen und der wenigen Baulandreserven nur mehr maRig voranschreiten und sich zu-
meist auf Flachen innerhalb des bestehenden Siedlungsgebietes konzentrieren.

Die kompakte Siedlungsstruktur ermoglicht kurze Wege innerhalb der Gemeinde. Die Rahmen-
bedingungen fiir das Radfahren und Zu-FuB-Gehen sind gut, die Gemeindestrallen weisen sehr
geringe Verkehrsstarken auf (auch im Vergleich zu anderen Gemeinden) und die Topografie ist
flach. Dies spiegelt sich auch im vergleichsweise hoheren Radverkehrsanteil wider.

Die regionalen und liberregionalen Verkehre konzentrieren sich auf die Landesstrallen mit Ver-
bindungsfunktion. Die Verkehrsmengen wachsen nur langsam und haben sich weitgehend im
Zeitverlauf stabilisiert. Die L 55 AchstralRe / SchweizerstraRe verlauft allerdings mitten durch das
Ortszentrum — mit vielfaltigen und stabilen Nutzungen. Durch Kurven, schlechte Sichtverhalt-
nisse und die Geschwindigkeiten der Kfz ist diese LandesstralRe fur FuRgangerinnen und Radfah-
rerinnen wenig attraktiv. Die geplante Zentrumsentwicklung wird fiir die Gemeinde jedenfalls
positive Impulse bringen, die sich auch in verkehrlichen MalRnahmen und Verbesserungen ent-
lang der L 55 niederschlagen werden.

Im Offentlichen Verkehr ist Altach durch den Bahnhof an die Schnellbahn und mit Umsteigever-
bindungen in Hohenems und Gotzis an die schnelleren Regionalexpressziige angebunden. Der
Bahnhof liegt allerdings am Rande des Siedlungsgebietes und ist nur fiir wenige Bewohnerlnnen
zu FuR gut erreichbar. Der geplante Umbau des Bahnhofs, die neuen Nahverkehrsziige der OBB
und ein mittelfristig absehbares noch attraktiveres Zugsangebot im Rheintal werden auch eine
Starkung der Knotenfunktion des Bahnhofs und Verbesserungen beim Busverkehr nach sich zie-
hen.

Zahlreiche StraRen in Altach sind als Mischverkehrsflachen ausgebildet bzw. mit abgeflachten
Gehsteigkanten oder Bundsteinen ausgestattet. Dies hat positive wie negative Aspekte. Prob-
leme treten dann auf, wenn es zu dauerhaften Geschwindigkeitsiiberschreitungen und / oder
wenn die Lkw-Anteile hoch sind, wie dies in Ober Hub und Unter Hub der Fall ist. Hier besteht
Handlungsbedarf. Gleichzeitig miissen noch die Betriebsgebiete in der Gemeinde verkehrlich gut
erschlossen werden, um Konflikte zwischen Wohnnutzungen und gewerblichen und betriebli-
chen Anforderungen zu verringern.

Die verkehrlichen Probleme in Altach konzentrieren sich auf wenige, aber sehr konkrete Berei-
che, die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes ausgearbeitet werden sollen.

Legende:

@ Positiver Aspekt @ Handlungsbedarf @ wird mittelfristig verbessert

im Mobilitatskonzept
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5 ZIELE UND SCHWERPUNKTE

Das Mobilitatskonzept Altach setzt —entsprechend den Grundséatzen des strategischen Handelns
— Schwerpunkte. Diese Schwerpunkte haben eine inhaltliche, raumliche und zeitliche Dimen-
sion. Neben diesen Schwerpunkten, die besondere Anstrengungen erfordern, gibt es das All-
tagshandeln der Gemeinde, das jene Mallnahmen umfasst, die kontinuierlich umgesetzt werden
missen, das betrifft zum Beispiel kontinuierliche MaRnahmen zur Verkehrssicherheit, Verbes-
serungen bei der Straflenbeleuchtung oder die Sanierung von StralRen.

Folgende Ziele und Schwerpunkte werden aus der Analyse und aus den Befunden abgeleitet:

Diese Ziele und Schwerpunkte stehen rdumlich und zeitlich mit konkreten Projekten in Zusam-
menhang, die unabhangig vom Mobilitatskonzept eine eigene Handlungsdynamik erzeugen, wie
der Bahnhofsumbau, die Zentrumsentwicklung oder auch die Mallnahmen zur Rheinregulie-
rung.
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6 MASSNAHMENPROGRAMM

6.1 StraBennetzgliederung

Die Gliederung des Altacher Strallennetzes nach Funktion und Verkehrsbedeutung ist eine we-
sentliche Rahmenbedingung flir andere wichtige Themen, wie die Lenkung des Lkw-Verkehrs
und die Verbesserungen flr den FuBverkehr. Auch das Geschwindigkeitsregime ist Teil der Stra-
Rennetzgliederung.

Dazu kommt, dass im Bereich der Gemeinde Altach mehrere hochrangige StralRenprojekte dis-
kutiert werden, die im Mobilitatskonzept behandelt werden missen.

(1)  Anschlussstelle Raststatte Hohenems

Eine Verbindung von der Landesstralle L 203 RheinstraBe zur Rheintal Autobahn (A 14) wurde
im Rahmen einer Erweiterten Strategischen Analyse [21 ] mit mehreren Varianten untersucht.
Ziel war vor allem eine Entlastung benachbarter Anschlussstellen zu erreichen. Festzuhalten ist,
dass keine der Varianten das fiir die Asfinag wichtige Kriterium ,,Durchgangsverkehr” — der Ver-
kehrsanteil mit einer Reiseweite von mehr als 30 km — erfdillt.

Die Verkehrswirksamkeit der Varianten ist mit weniger als 6.000 Kfz/24 h vergleichsweise gering,
dennoch treten im Zulauf (L 203, L 47) erhebliche und unerwiinschte Zusatzbelastungen auf, die
von den Gemeinden Altach und Hohenems negativ beurteilt wurden. Angesichts dessen wird
eine Verbindung L 203 — A 14 im Norden Altachs nicht mehr weiterverfolgt.

(2) Netzstrategie DHAMK (Diepoldsau — Hohenems — Altach — Mader — Kriessern)

Im Planungsprozess ,,Mobil im Rheintal” stellte sich heraus, dass VerkehrsmalRnahmen im Unte-
ren Rheintal die Verkehrsverhaltnisse im mittleren Rheintal nicht wesentlich verbessern. Des-
halb wurde auf Initiative der Nachbargemeinden in der Schweiz in einem kooperativen Pla-
nungsprozess eine Netzstrategie [24] erarbeitet, wobei eine Entlastung von Diepoldsau, die An-
bindung von Betriebsgebieten und eine Optimierung des grenziiberschreitenden Lkw-Verkehrs
im Vordergrund standen. Fir den Kfz-Verkehr wurde ein MaRnahmenkorridor mit einer Varian-
tenuntersuchung ausgearbeitet. Die praferierte Variante 3.4 Sid verbindet die L 203 Rhein-
strale mit der A 14 Rheintal Autobahn und der Schweizer Autobahn A 13, beriihrt aber auch
einen hochwertigen Landschafts- und Freizeitraum. Deshalb wird diese Variante — wie schon die
Anschlussstelle Raststdtte Hohenems (1) — von Altach und Hohenems in der vorliegenden Form
nicht beflirwortet. Dazu kommt, dass die Entlastungswirkung auf der L 55 Koblacher StraRe fiir
die Gemeinde Altach gering ware, fir Hohenems wiirden teilweise Mehrbelastungen entstehen.
In den nachsten Schritten des derzeit in Ausarbeitung befindlichen Agglomerationsprogrammes
Rheintal werden die weiteren Planungsschritte mit den Schweizer und den Vorarlberger Ge-
meinden zu diskutieren sein und ggf. der Untersuchungsraum festzulegen und konsensfahige
Varianten neu zu erarbeiten sein.
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(3) LandesstraBen- und Gemeindestrallennetz

GemaR § 16 des Vorarlberger Stralengesetzes sollen Gemeinden fiir das gesamte Gemeindege-
biet bzw. Teile desselben ein StraRen- und Wegekonzept erstellen. Ein Strallen- und Wegekon-
zept hat insbesondere grundsatzliche Aussagen zu enthalten, liber

e die bestehenden StraRen und deren Funktion,

e beabsichtigte GemeindestraRBen (Korridor von max. 50 m Breite),

e die vorgesehenen Mallnahmen zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmerlnnen
und zur Erhéhung der Attraktivitat des Ful3- und Radverkehrs.

Das bestehende StralRennetz im Gemeindegebiet von Altach gliedert sich grundlegend in das
Uberortliche bzw. ortsverbindende StraBennetz mit den Hochleistungs- und Hauptverkehrsstra-
Ren sowie in das untergeordnete bzw. lokale StraRennetz mit den Sammel- und ErschlieBungs-
straBen (Abbildung 6-1).

Die Anlage von neuen StraRRen, die lber das StraRen- und Wegekonzept hinausgehen, ist mittel-
und langfristig nicht geplant. Bei einer Verdichtung oder VergroRerung des Gewerbegebietes
GrolRe Wies waren langfristig — je nach Verkehrsaufkommen und Betriebstypen — allerdings
Malinahmen zur ErschlieBung und Sammlung von Lkw-Verkehren {iber den Brogerweg zweck-
maRig. Auf die Landesgriinzone und die Siedlungsrander laut Rdumlichen Entwicklungskonzept
wird hingewiesen.

(4) Begegnungszone L 55 Achstrale

Im Rahmen des Masterplans zur Zentrumsentwicklung wurde vorgeschlagen, entlang eines Ab-
schnittes der AchstralRe eine Begegnungszone zu verordnen und die AchstralRe im Zentrum neu
zu gestalten. Die Begegnungszone soll zwischen Berkmannweg und Kirchfeldstralle (Kaufhaus
Riedmann) verlaufen, eine Tempobeschrinkung auf 30 km/h soll erfolgen. Auch in den unmit-
telbar anschlieBenden Bereichen erscheint es aufgrund des StraRenverlaufs und des Nutzerin-
nenverhaltens (viele Querungen, Schulwege), sinnvoll, die Geschwindigkeit entsprechend zu re-
duzieren (30 / 40 km/h). Dies betrifft auf der SchweizerstraBe den Abschnitt zwischen Berk-
mannweg und Bahnstralle sowie auf der Achstrale den Abschnitt zwischen KirchfeldstralRe
(Riedmann) und SchaflestraRe (Apotheke).
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Abbildung 6-1: StraRen- und Wegekonzept Altach Bestand mit MaRnahmen [3], eigene Be-
arbeitung
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(5) Fahrradstrallen

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sowie der schmalen StraBenquerschnitte ist die L 55
AchstraBe fiir den Radverkehr nicht sehr attraktiv, eine ausreichende Verkehrssicherheit ist
nicht gewahrleistet. Um fiir den Radverkehr eine qualitativ hochwertige West-Ost-Verbindung
zu schaffen, werden zwei, zur Achstralie parallel verlaufende FahrradstraBen, vorgeschlagen:
e Die erste Fahrradstralie beginnt bei der L 203 Rheinstralie, fiihrt entlang der KopfstraRe,
WichnerstraBe, Fendweg, Enderstrale, SchaflestralRe und miindet in die Achstral3e ein.
Ein weiterer Ast folgt der EnderstraRe in Richtung Westen und miindet in die Rhein-
stral3e ein.
e Die zweite FahrradstraBe verbindet die neue, multimodale Bahnhaltestelle Altach mit
dem Zentrum von Altach lber die BahnstraRe. Sie beginnt beim Bahnhof und endet bei
der Sandholzerstralie.

Die Abbildung 6-2 zeigt die beiden geplanten FahrradstralRen.

Abbildung 6-2: FahrradstralRen in Altach [3]
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FahrradstralRen raumen den Radfahrerinnen Vorrang gegeniiber dem Querverkehr ein und sind
groRflachig markiert. Radfahrerinnen dirfen nebeneinander fahren. Grundsatzlich kann das
Durchfahren fir Kfz — wie in anderen Gemeinden Vorarlbergs auch — mit einer Zusatztafel ge-
stattet werden.

FahrradstralRen werden mit Verkehrsschildern sowie auffalligen Piktogrammen auf der Fahr-
bahn kenntlich gemacht (siehe Abbildung 6-3).

Abbildung 6-3: Kenntlichmachung von FahrradstraRen

Im Zuge des Mobilitdatskonzeptes Altach wurde auch ein Pilotprojekt zur FahrradstraBe disku-
tiert. Ahnlich wie in den Niederlanden (,Fietsstraat“) konnte die FahrradstraRe so eingerichtet
werden, dass der Vorrang des Fahrradfahrers durch die GestaltungsmaRnahme noch mehr Be-
deutung erhalt. Erganzend zur roten Bodenmarkierung / Asphaltfarbe gibt es ein Hinweisschild
»auto te gast” (Auto zu Gast) — siehe Abbildung 6-4.

Abbildung 6-4: Fietsstraat in der Niederlanden [29]
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(6) Netzergdnzungen im Rad- und FuBwegenetz

Entlang des Emmebachs soll eine Radschnellverbindung mit Gberregionaler Bedeutung errichtet
werden. Diese beginnt bei der RheinstraRe in Altach und fiihrt entlang des Emmebachs westlich
der A 14 Rheintal Autobahn bis zur Appenzeller StraRe in Gotzis und bindet hier in das beste-
hende ortliche Radhauptroutennetz ein. Eine Anbindung an die Landesradroute 1 (lll-Rhein
Route) erfolgt im Bereich des Freizeitzentrums Rheinauen, wobei der Radweg hinter dem Park-
platz gefiihrt werden soll. Radschnellverbindungen werden vom Land gefoérdert und weisen eine
Breite von 4,50 m auf.

Der Bau beginnt voraussichtlich 2020 und erfolgt gleichzeitig mit der Renaturierung des Emme-
bachs in zwei Abschnitten von der Rheinstral3e bis zur Unterfiihrung der A 14 Rheintal Autobahn
und von der A 14 bis zum Anschluss an die ortliche Hauptradroute in Goétzis.

Weiters soll als Netzergdnzung die Radverbindung zwischen Altach und Hohenems verbessert
und ausgebaut werden und zwar im Bereich des Brogerwegs bis zur ARA Hohenems. Im Zuge
von beabsichtigten Grundankaufen der Gemeinden Altach und Hohenems kdnnte die Qualitat
der Radverbindung in diesem Abschnitt erhéht werden.

Eine weitere Radwegeverbindung ist im Bereich des Stadion Schnabelholz geplant. Diese fiihrt
entlang der L 55 Schweizerstralle vom Stadion in westlicher Richtung nach Mader mit zusatzli-
chen Radwegfurten auf der L 55. Fiir dieses Vorhaben liegt bereits ein Vorprojekt [28] von Seiten
des Landes vor. Dieses erfordert Eingriffe auf Privatflachen, im Abtausch fiir Lirmschutzwande.
Dadurch entstehen jedoch schlecht einsehbare Ein- und Ausfahrten und potenzielle Gefahren-
punkte fiir die Radfahrerlnnen und FuRgangerinnen. Die Gemeinde Altach beflirwortet diese
Radverbindung Richtung Mader nur unter der Voraussetzung einer hohen Verkehrssicherheit.

Alternativ kdnnte diese Radverbindung abseits der L 55 ab dem Stadion Schnabelholz im Bereich
der VIP-Parkplatze, hinter der Bebauung, parallel zur L 55 Neue LandstraRe, bis zu Alte Land-
stralle gefiihrt werden. Durch die Gemeinde Mader wurden zwei weitere alternative Radverbin-
dungen eingebracht die nérdlich und sidlich parallel zur L 55 verlaufen. Diese Verbindungen
zwischen Altach und Mader verlaufen grofSteils abseits des 6ffentlichen StraRennetzes. Welche
der hier beschriebenen Varianten umgesetzt werden soll/en, bedarf noch einer intensiven Pri-
fung.

Ergdnzend soll im Zuge dieses Vorprojektes der bereits bestehende Radweg vom Stadion Rich-
tung Altach bis zum Kreisverkehr Emme als FuB- und Radweg verbessert werden. Hierzu soll
auch eine Unterfiihrung der Rampe Hast. Altach Fahrtrichtung Bregenz gebaut werden. Eine An-
bindung an die Radschnellverbindung Emmebach ist ebenfalls vorgesehen [28].

Die Abbildung 6-5 zeigt den geplanten Radschnellweg Emmebach (gelb), den Radweg Altach —
Mader (magenta) und den Abschnitt Altach — Hohenems (blau).
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Abbildung 6-5: Radschnellverbindung Emmebach (gelb), Radweg Altach - Mader (magenta)
und Verbesserung Radinfrastruktur Altach — Hohenems (blau) [3]

Bei Veranstaltungen im Stadion Schnabelholz wird die stidlich der L 55 SchweizerstraRRe befind-
liche Griinflache als Kfz-Abstellfliche herangezogen. Um zum Stadion zu gelangen, wird von den
Zuschauerlnnen der kiirzeste Weg genutzt, der Uber die SchweizerstraBRe fihrt. Da in diesem
Bereich auch die Halbanschlussstelle Altach in die Schweizerstralle miindet und kein FuRgéanger-
Ubergang vorhanden ist, ist das Queren der L 55 fiir die FuBgangerinnen gefahrlich. Zusatzlich
ist in diesem Bereich auch die Bushaltestelle des Landbusses situiert, wodurch auch die Fahr-
gaste gezwungen sind, die SchweizerstraRe hier zu queren.
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Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir die FuBgangerinnen und zur Verbesserung des Ver-
kehrsablaufs durch Vermeidung von querenden FuRgadngerinnen wird eine FulRgangerunterfiih-
rung vorgeschlagen (siehe Kapitel 6.6.1).

Die Bricke auf der L 55 SchweizerstralRe liber die A 14 Rheintal Autobahn (V71/V71a) wird im
Sommer 2019 durch die ASFINAG saniert werden. Die Arbeiten werden gleichzeitig mit der
Sperre der Rheinbriicke zwischen Mader und Kriessern stattfinden, da in diesem Zeitraum we-
niger Verkehr auf der L 55 SchweizerstralRe erwartet wird. Bei der Briickensanierung werden der
Asphalt, die Abdichtungen und die Randleisten entfernt und anschlieRend erneuert. Die Bri-
ckentragwerke werden oberflachig saniert werden. Hinsichtlich der Verkehrsfiihrung werden
sich gegeniiber dem Bestand keine Anderungen ergeben. Auf der Nordseite der Briicke wird die
Fahrbahn des Kfz-Verkehrs vom Rad- und Gehweg durch eine Leitwand abgetrennt, um die Ver-
kehrssicherheit zu erhéhen. Ein queren der Fahrbahn durch FulRgangerinnen auf Hohe der L 56
Gotzner Lastenstrale ist dadurch nur noch schwer moglich.

(7) Geschwindigkeitsregime

Im bestehenden GemeindestralRennetz, insbesondere bei den ErschlieBungsstralien, sind Grol3-
teils keine Gehsteige bzw. verkehrssicherheitsrelevante Defizite aus Sicht des Ful3- und Radver-
kehrs vorhanden. Deshalb unterstitzt ein niedriges Geschwindigkeitsregime das gemeinsame
Miteinander aller Verkehrsteilnehmerlnnen und tragt mafigeblich zur Verkehrssicherheit, zur
Aufenthalts- und auch zur Wohnqualitat bei. Deshalb soll auf allen ErschlieBungsstraRen in
Wohngebieten und entlang von SammelstraRen eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h verordnet werden (Abbildung 6-1), im Ubrigen wie auch in der Nachbargemeinde Ma-
der vorgesehen. Mogliche Ausfiihrungen von Tempo 30 Bereichen zeigt die Abbildung 6-6.

Abbildung 6-6: Gestaltungsmoglichkeiten von Tempo 30 Bereichen; Fotos: Planoptimo
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6.2 Entlastung vom Lkw-Verkehr

Der Lkw-Verkehr durch Wohngebiete wird von der Bevolkerung als besonderes Problem be-
zeichnet, vor allem angesichts des Schiilerverkehrs auf ungesicherten, Gberfahrbaren Gehstei-
gen. Angesichts dessen sollte jedenfalls eine zeitliche Beschrankung des Lkw-Verkehrs in der
Morgenspitze Uberlegt und mit den Betrieben vereinbart werden. Abgesehen davon soll eine
Lkw-Route abseits von Wohngebieten geschaffen werden. Das Gewerbegebiet GroRe Wies liegt
im Norden von Altach. Der Ziel- und Quellverkehr verlauft Gber die Routen Unter Hub — Ober
Hub, Rheinstralle — KonstanzerstraRe bzw. LirerstraBe — Emme, wobei sich diese Routen in
Wohngebieten befinden. Ein direkter Anschluss ins Gibergeordnete Stralennetz ist nicht vorhan-
den.

Etwa zwei Drittel des gesamten Lkw-Ziel- und Quellverkehrs in Altach werden durch den Kiesab-
bau und die Aushubdeponie verursacht, die beim Alten Rhein stattfindet [23 ]. Der GroRteil die-
ser Fahrten verlauft Gber Ober Hub, Unter Hub, die RheinstralRe, KonstanzerstraRe, Lirerstralle
und Emme. Ein geringer Anteil der Fahrten verlauft Gber die Rheinfdhre in Hohenems sowie die
Rheinauen. Da auf der Rheinfdhre eine Briicke mit einer Beschrankung auf 16 t Gberfahren wer-
den muss, kdnnen diesen Weg nur Lkw-Leerfahrten nehmen. Im Zuge des Hochwasserschutz-
projekts Rhesi werden zukiinftig noch mehr Lkw-Transporte durch Altach verlaufen.

Zur Entlastung der Wohngebiete vom Giiterverkehr wurden Alternativen zu den jetzt befahre-
nen Strecken ausgearbeitet, die folgende Zielsetzungen erfillen sollen:

e Entlastung der Wohngebiete in Altach von Lkw-Verkehren,

e Entlastung der Wohngebiete von Freizeitverkehren (Pkw), insbesondere im Sommer
Richtung Rheinauen,

e Erhohung der Verkehrssicherheit,

e moglichst geringe induzierte Umwegverkehre — die Alternative soll nicht zu Mehrver-
kehr flhren,

e Forderung des Radverkehrs durch Entflechtung des Radverkehrs und der Kfz-Verkehre
auf der Landesradroute 1 entlang der Rheinauen und

e Alternative soll kurz- bis mittelfristig umsetzbar sein.

Unter Berlicksichtigung dieser Kriterien wurden sieben Alternativen ausgearbeitet. Da ein Grol3-
teil der Alternativen auf dem Gemeindegebiet von Hohenems umzusetzen ware, wurde die Ge-
meinde Hohenems bei den Planungen miteinbezogen.

Aus der Variantenuntersuchung leiten sich folgende Empfehlungen ab:
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(1)  Provisorium mit Schranken

Diese kurzfristige Variante sieht eine Abfahrt bzw. Auffahrt von/auf die A 14 Rheintal Autobahn
Uber die Raststation Hohenems vor, mit einer Schrankenanlage fiir Berechtigte. Die Auf-/Abfahrt
darf nur fur Transporte im Zuge des Hochwasserschutzprojekts Rhesi sowie fiir Transporte von
Kopf Kies + Beton verwendet werden. Zusatzlich wird eine neue Verbindung zur Umfahrung des
Parkplatzes und des Eingangsbereichs des Erholungszentrums bei den Rheinauen errichtet.

Bei einem Abstimmungsgesprach mit Vertretern der Stadt Hohenems wurde von diesen einge-
bracht, dass diese Variante, aufgrund der Situierung des ortlichen Hundesportplatzes, seitens
Hohenems nicht umsetzbar ist.

(2) Kreisverkehr mit Anschluss Rheinauen und Lkw-Parkplatz

Diese Variante 2 sieht einen Kreisverkehr bei den Autobahnrampen zur Raststation Hohenems
von/nach Richtung Bregenz vor. Der Kreisverkehr dient zur Anbindung des Parkplatzes Rhein-
auen, der nun Teil der Raststation Hohenems ist. In weiterer Folge wird eine neue Verbindungs-
stralle parallel verlaufend zur A 14 Rheintal Autobahn zum Parkplatz Rheinauen errichtet. Die
Verbindung Rheinfahre — Rheinauen kénnte fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV) ab
der Autobahnunterfiihrung untersagt werden (Fahrverbot).

Die Zufahrt zum Parkplatz Rheinauen wirde dann ausschlieBlich Gber die A 14 und den neuen
Kreisverkehr! erfolgen. Die Weiterfahrt (iber den Parkplatz hinaus ist nur fiir Transporte im Zuge
des Hochwasserschutzprojekts Rhesi sowie Transporte von Kopf Kies + Beton gestattet (Schran-
kenanlage). Der gesamte Badeverkehr im MIV wiirde, bei gleichzeitiger Sperre ab Unterfiihrung
Rheinfdhre, liber die Autobahn abgewickelt werden bzw. sind FuBwege (ab Rheinfahre) notwen-
dig.

Diese Variante 2 ist am vorteilhaftesten und soll umgesetzt werden. Die Variante bietet Syner-
gien mit dem Hochwasserschutzprojekt Rhesi, da auch im 6ffentlichen Interesse eine Anbindung
der Transporte auf moglichst kurzem Wege an die A 14 Rheintal Autobahn erforderlich sein wird.

Gesprache mit dem Bund bzw. der ASFiINAG, dem Land Vorarlberg (Straenbauabteilung) und
der Gemeinde Hohenems sind Voraussetzung fiir die ndachsten Schritte.

! Eine Befragung der Besucherlnnen der Rheinauen hat ergeben, dass 90 % der Besucherinnen, die mit
dem Pkw kommen, (iber eine 6sterreichische Autobahnvignette verfligen [26]
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Abbildung 6-7: Variante 2: Kreisverkehr mit Anschluss Rheinauen [3], eigene Bearbeitung

Weitere Varianten und deren Beurteilung sind in der Wirkungsanalyse Erschliefung Alter Rhein
[27] enthalten.

6.3 Sicherheit des FuRBverkehrs

Die ErschlieBungsstrafRen in Altach mit etwa 6,00 m Breite (siehe Abbildung 6-8) haben eine Ty-
pologie, die nicht mehr StVO-konform benutzt werden kdénnen: Der (iberfahrbare Gehsteig
wurde bislang als ,,Mehrzweckstreifen” bezeichnet — ein Begriff, der in der StraRenverkehrsord-
nung nunmehr dem Radverkehr vorbehalten ist. Unabhangig von diesem rechtlichen Problem
kénnen FulRgangerinnen durch Fahrmanoéver gefahrdet werden. Allerdings hat sich diese Stra-
Rentypologie in vielen Vorarlberger Gemeinden bewahrt, auch hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit. Somit besteht ein Dilemma zwischen Legalitdt und Praktikabilitat.

Abbildung 6-8: StraBenrdume in Altach mir ,,liberfahrbaren Gehsteigen“
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Soll ein rechtskonformer Zustand unter Beibehaltung des Kfz-Begegnungsverkehrs hergestellt
werden, misste der FulRverkehr auf Mischflachen gefiihrt werden und die bestehenden Geh-
steige missten an vielen Stellen in der Gemeinde ganz aufgelassen werden. Alternativ kdnnten
Einbahnen verordnet werden, was den Nachteil hat, dass Kfz-Geschwindigkeiten erhoht werden
und Umwegverkehre entstehen. Eine andere Moglichkeit ist, den FuRverkehr durch Hochborde
abzugrenzen, was Ausweichstellen fiir Kfz-Begegnungen erfordert (siehe Abbildung 6-9). In der
langgestreckten Lirerstralde, aber auch in anderen dhnlichen StraRRen, konnte ein Pilotprojekt in
dieser Typologie umgesetzt werden, um festzustellen, ob sich diese Losung bewahrt. Dabei ist
jedenfalls auf die Reisezeit und Fahrplanstabilitat des Busverkehrs (Linie 2a) zu achten.

Abbildung 6-9: Gestaltungsvorschlag (Pilotprojekt)

Vor einem flachenhaften und aufwandigen Stralenumbau sollten:

e Piktogramme fiir den FuRverkehr angeordnet werden, als Hinweis fiir den Kfz-Verkehr
und zwar auf jenen StraRen, auf welchen subjektive Gefahrensituationen haufig sind -
z.B. Ober Hub, Unter Hub, Emme, WiesstraRe und entlang von Schulwegen

e bestehende Gehsteige (Porphyrsteine) saniert werden

e Lkw-Routenbeschrankungen wahrend des morgendlichen Schiilerverkehrs festgelegt
werden - z.B. Ober Hub, Unter Hub, Emme, Lirerstralle

e Ergdnzend wurde im Planungsprozess vorgeschlagen, Baume mit ausladenden Kronen
zur optischen Fahrbahnverengung zur Geschwindigkeitsreduktion einzusetzen. Wegen
der Platzverhadltnisse mussten diese auf Privatgrundstiicksflachen gepflanzt werden.

Insgesamt wird flr die Behandlung der Typologie von ErschlieBungsstraRen in Wohngebieten
eine schrittweise Vorgangsweise, allenfalls mit Pilotversuchen, vorgeschlagen.
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6.4 Begegnungszone im Zentrum

Im Masterplans zur Zentrumsentwicklung — mit dem Kernelement der Immobilien der Raiffei-
senbank amKumma und der ehemaligen Drogerie Jochum — wurde von dem planenden Archi-
tektenteam Horburger — Kuess [20] vorgeschlagen, entlang der AchstraRe eine Begegnungszone
zu verordnen und die AchstraBe im Zentrum neu zu gestalten. Eine Begegnungszone ist ,,eine
Strale, deren Fahrbahn fiir die gemeinsame Nutzung durch Fahrzeuge und FuRgangerinnen be-
stimmt ist und die als solche gekennzeichnet ist.“! Besonders gut eignen sich dafiir Platzsituati-
onen oder StralRenabschnitte mit einer guten Mischung unterschiedlicher Verkehrsteilnehme-
rinnen und einem hohen Querungsbedarf. Optimal ist es, wenn kein besonders hoher Parkdruck
vorhanden ist. Fir das Ortszentrum von Altach treffen diese Kriterien zu — mit der Neugestal-
tung, dem geplanten Dorfplatz und dem Bau der Tiefgarage werden die Kriterien fir Begeg-
nungszonen sehr gut erfllt. Eher problematisch wirkt sich allerdings der hohe Durchgangsver-
kehr zwischen der L 203 Bauern und dem Kreisverkehr Emme aus. Der Durchgangsverkehr hat
einen Anteil von 30 % am Gesamtverkehr [18].

Die Begegnungszone soll zwischen Berkmannweg und dem Kaufhaus Riedmann verlaufen, mit
einer Tempobeschrankung auf 30 km/h. Fiir Begegnhungszonen sieht die StVO (§ 76c) eine
Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h vor. Wenn es jedoch der Leichtigkeit und Flissigkeit des
Verkehrs dient und aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs keine Bedenken dagegen bestehen,
kann die Behorde in der Verordnung nach Abs. 1 die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h erhéhen. Da es sich im gegenstandlichen Fall um eine Landesstralle handelt, erscheint
eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h den Anforderungen geeignet zu sein, auch unter Be-
ricksichtigung zum Einhalt des Fahrplans im Busverkehr.

Die nachfolgende Abbildung 6-10 zeigt die geplante Begegnungszone.

! StraRenverkehrsordnung § 2 Abs. 17 2a
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Abbildung 6-10:  Vorschlag fir eine Begegnungszone auf der L 55 AchstraRe zwischen Berk-
mannweg und Riedmann im Rahmen der Masterplanung 2013 [18]

Eine Umgestaltung zu einer Begegnungszone bedeutet auch, dass simtliche Schutzwege in die-
sem Bereich entfallen. Schon heute gibt es viele Querungen von FuBgangerinnen abseits der
bestehenden Schutzwege [19].

Folgende Kriterien sind bei der Planung des StraBenraumes im Zuge der Zentrumsumgestaltung
zu beachten:

e Begegnungszonen sind dann besonders wirksam, wenn die Gestaltung (Textur, Moblie-
rung, usw.) in einem Gesamtkonzept erarbeitet wird und Synergien mit dem Umfeld er-
zeugt werden. Durch die Gestaltung wird die Aufenthaltsbereitschaft erhéht und auch
die Sicherheit im Stralenraum beeinflusst.

e Die Wahl der Oberflachentextur bestimmt das Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen.
Sie bestimmt nicht nur die Verweildauer im StralRenraum, sondern auch die Behaglich-
keit und die subjektiv empfundene Aufenthaltsqualitat.

Aufgrund des StraBenverlaufs sowie der fehlenden Infrastruktur fiir den Radverkehr entlang der
L 55 erscheint es ergdnzend zweckmaRig, die Kfz-Geschwindigkeiten in den Abschnitten vor der
Begegnungszone, also in den Randbereichen, mittels

e optischer Fahrbahneinengungen und
o gaf. Geschwindigkeitsverordnungen
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auf Tempo 30 oder 40 zu reduzieren. Das bedeutet eine Erh6hung der Aufmerksambkeit der Fahr-
zeuglenkerlnnen sowie eine Anpassung der Fahrgeschwindigkeit, die mittels farblicher Markie-
rung der Fahrbahnrander unterstiitzt werden. Eine solche Markierung ist etwa 0,50 m auf jeder
Seite breit, womit eine unmarkierte Fahrbahnbreite von 5,00 m Ubrigbleibt. Die Randbereiche
der Begegnungszone werden mit dem Abschnitt SchweizerstraBe zwischen Berkmannweg und
BahnstralRe sowie dem Abschnitt AchstraBe zwischen KirchfeldstraBe und SchéaflestralRe (Ried-
mann-Apotheke) definiert. Den Kernbereich und die Randbereiche zeigen die Abbildung 6-11 bis
Abbildung 6-13.

Abbildung 6-11:  Kernbereich und Randbereiche der Begegnungszone auf der L 55 Achstrale
(18]

Abbildung 6-12:  Ausschnitt L 55 SchweizerstralRe — Schulstralle, google street view
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Abbildung 6-13:  Ausschnitt L 55 AchstraRe Apotheke, google street view

Bei der weiteren Zentrumgestaltung soll langfristig die Fulwegverbindung zwischen Achstrale
und EnderstralRe (Riedmann Parkplatz) erhalten bleiben und kiinftig auch als attraktive Radver-
bindung ausgestaltet werden.

Die weitere Zentrumsentwicklung umfasst tiber die Begegnungszone hinaus einen neuen Dorf-
platz — auch das Gemeindeamt soll einen neuen Standort bekommen. Derzeit ist ein Raumkon-
zept in Arbeit — ein Architekturwettbewerb soll im Jahr 2020 ausgelobt werden.

6.5 Uberlegungen zum offentlichen Verkehr

Neben der Bahn erschlieBen die Buslinien 22 und 2a/b die Gemeinde Altach, die im Wesentli-
chen entlang der Hauptverkehrsstralen L 55 AchstralRe / SchweizerstraRe, L 203 Bauern verkeh-
ren (22) und das Siedlungsgebiet in der Flache (Ortsbus) erschlieBen. Die Verkniipfung mit der
Bahn erfolgt in Hohenems Richtung Unterland (22) und in Gotzis Richtung Oberland (2a/b). Fol-
gende MalRnahmen sind unter Beriicksichtigung des Angebotes im Bahnverkehr zweckmaRig:

(1) Verdichtung des Bahn- und Busangebotes 2030

Durch die Angebotsplanung des Landes Vorarlberg auf der Schiene bis 2030, welche Erweiterun-
gen des S-Bahn-Halbstundentakts und des REX-Angebotes in den Tagesrandzeiten und verdich-
tete REX-Kursen in der Hauptverkehrszeit vorsehen, ist das Busangebot der Linien 22 und des
Ortsbusses anzupassen und zu verdichten.
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(2) Neues Rollmaterial im Schienenpersonennahverkehr

Ab Mitte 2019 wird im Vorarlberger Schienenverkehr das Fahrzeug Talent 3 eingesetzt, mit mehr
Sitzplatzen und flexiblen Garnituren fir Reisende mit Gepack, Kinderwagen, Rollstiihlen, etc.
und auch fir die saisonale Nachfrage — etwa fiir Schihalterungen, die VergréRerung des Mehr-
zweckabteils und die Verbesserung der Fahrradmitnahme durch eigens optimierte Radabstell-
bereiche.

(3) Verkniipfung mit der Bahn in Hohenems und Gétzis

Die Anbindung der Buslinien 22 und 2a/b an die Bahnhofe Hohenems und Gétzis ist auch ange-
sichts der mittelfristigen Angebotsplanungen auf der Schiene mit kurzen Umsteigezeiten Bus-
Bahn weiterhin zweckmaRig.

(4) Attraktivierung der Bahnhaltestelle Altach und Starkung des Rad-Zubringers

Der Bahnhof in Altach ist nicht mehr zeitgemaR, so sind die Bahnsteige etwa nicht barrierefrei
zuganglich. Er verfligt tiber zehn Park & Ride-Stellplatze sowie 160 teilweise tGberdachte Fahr-
radstellplatze, von denen 50 abschlielbar und vermietet sind. Laut einer Studie des Energiein-
stituts Vorarlberg aus dem Jahr 2017 [22 ] sind die Fahrradstellpldtze am Bahnhof in den Som-
mermonaten zu 94 % ausgelastet.

Der Bahnhof soll ab 2019 umgebaut werden. Die Bahnsteige werden verlangert — eine Mal3-
nahme, die fiir die Einflihrung der neuen S-Bahn-Garnituren ab 2019 notwendig ist. Gleichzeitig
soll auch der Bahnhofsvorplatz umgestaltet werden. Folgende MaRnahmen sind im Zuge der
neuen Gestaltung vorgesehen:

e Barrierefreier Zugang zu den Bahnsteigen,

e verbesserte Beleuchtung,

e Erneuerung der Fahrradabstellanlage und Erweiterung um 140 zuséatzliche Stellplatze,
davon 100 geschlossene,

e Erweiterung der Park & Ride-Anlage um fiinf Stellplatze und

e Einrichtung einer Kurzpark-/Kiss & Ride-Zone.

Die nachfolgende Abbildung 6-14 zeigt eine Darstellung des neuen Bahnhofs Altach.
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Abbildung 6-14:  Der neue Bahnhof Altach; Ostertag Architekten 2017

Die Attraktivierung der Bahnhaltestelle in Altach kommt vor allem jenen OV-Nutzerlnnen zu
Gute, die mit dem Fahrrad oder zu FuR den Bahnhof erreichen. Das Fahrrad ist daher auch wei-
terhin mit Abstand das schnellste Zubringer-Verkehrsmittel zum Bahnhof und wird mit den ge-
planten FahrradstrafRen parallel zur L 55 AchstralRe gestarkt (Abbildung 6-2).

(5) Busverkehrskonzept: Angebote strategisch optimieren

Insgesamt soll das Busliniennetz in Altach von Seiten des Landbus Unterland auf Verbesserungs-
moglichkeiten, mittels einer Analyse von Quell-Zielbeziehungen, geprift werden. Das betrifft
schon heute langere Fahrzeiten und dichtere Intervalle insbesondere am Wochenende und in
den Tagesrandzeiten, die verbesserte Anbindung von Dornbirn und Lustenau, Goétzis und Ho-
henems (Cineplexx). Die Linie 22 hat zudem in der Zulaufstrecke Mader — Altach bei hdheren
Verkehrsbelastungen Probleme mit Verspatungen und der Anschlusssicherung. Mittelfristig sind
Malnahmen auszuarbeiten, das betrifft auch die Optimierung der Autobahnbriicke (Verbreite-
rung).
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(6) Mittel- bis langerfristige ErschlieBungsoptionen

Im Zuge der Weiterentwicklung der Betriebsgebiete in Hohenems ist mittelfristig eine ergéan-
zende Busanbindung zu Uberlegen. In Altach kdnnten so auch schlechter mit dem Bus erreich-
bare Wohn- und Arbeitsgebiete erschlossen. Auch die Arbeitsplatze im Hohenemser Betriebs-
gebiet konnten besser mit schnellen Busverkehren erschlossen werden.

(7) Badebus

Von Mai bis Anfang September verkehrt der Badebus zwischen dem Bahnhof Hohenems und
den Rheinauen am Wochenende im Stundentakt. Die vorgesehenen MaRRnahmen zur Lkw-Ent-
flechtung fiir die Gemeinde Altach (Variante 2 im Kapitel 0) setzen voraus, dass die Zufahrt zu
den Rheinauen mit dem Pkw kiinftig Gber die A 14 Rheintal Autobahn erfolgt. Der Badebus ist
daher fiir die lokale ErschlieBung in der Badesaison wesentlich — eine Zufahrt zu den Rheinauen
muss ermoglicht werden. Mittelfristig kann auch ein bedarfsorientiertes OV-System eingesetzt
werden.

(8) Bushaltestellen

Wie im Kapitel 6.7 beschrieben, sollen an zentralen Bushaltestellen Radabstellplatze erganzt
werden. Am Bahnhof Altach werden die Radabstellpldtze und Fahrradboxen im Zuge des Um-
baus erhoht . Weiters sind die Bushaltestellen mit verbesserten Sitzgelegenheiten auszustatten
und auf die Sicherheit von wartenden Fahrgasten zu priifen.

(9) Busbevorzugung nach den FuBRballspielen im Stadion Schnabelholz

Nach dem Ende von FuBballspielen im Stadion Schnabelholz wird der Verkehr auf der L 55
SchweizerstralRe durch Polizistinnen geregelt. Dabei werden die Fahrzeuge auf der L 55 aufge-
halten, um den Kfz, kommend vom provisorischen Parkplatz slidlich des Mdhderwegs, einen
moglichst raschen Abfluss gewéhrleisten zu kénnen. Dadurch wird auch die Linie 22 des Land-
busses aufgehalten. Es wird empfohlen, Gesprache mit der Polizei zu suchen, um dem o&ffentli-
chen Verkehr und den Fahrgdsten hier Vorrang einzuraumen. Dabei sollen auch Vertreterinnen
des Landbus Unterland teilnehmen.
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6.6 Neuralgische Bereiche

6.6.1 FuBgdngerunterfiihrung Schnabelholz

Bei grolRen Veranstaltungen im Stadion Schnabelholz wird die stdlich der L 55 Koblacher Straf3e
befindliche Griinflache als Kfz-Abstellflache herangezogen. Um zum Stadion zu gelangen, benut-
zen die Besucherlnnen den kirzesten, der tber die Schweizerstralle mit einer Querungshilfe
fiihrt. Da in diesem Bereich auch die A 14-Halbanschlussstelle (Hast.) Altach in die Schweizer-
stralle miindet und kein Schutzweg vorhanden ist, ist die Verkehrssicherheit fiir die FuRgange-
rinnen beim Queren der Schweizerstralle nicht gegeben. Zusatzlich ist in diesem Bereich auch
die Bushaltestelle , Altach Stadion” des Landbusses situiert, wodurch auch die Fahrgaste ge-
zwungen sind, die Schweizerstralle an dieser Stelle zu queren. An Veranstaltungstagen ist der
Einsatz der Polizei erforderlich, schlieRlich ist ein Riickstau von Fahrzeugen auf die Autobahn zu
vermeiden.

Wie die Auswertung der Videobeobachtung im Anschluss eines FuRRballspiels zeigt, ist die Anzahl
der querenden Personen betrachtlich (siehe Abbildung 2-33).

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit fiir die FuRgangerinnen und zur Verbesserung des Ver-
kehrsablaufs wird eine FulRgangerunterfiihrung vorgeschlagen, die jedenfalls in das Gesamtkon-
zept mit der Stadionentwicklung als Ganzjahresdestination eingebettet werden soll. Die Unter-
fliihrung (Rampe + Treppe) beginnt im Bereich des Mahderwegs und verbindet diesen mit dem
Stadionvorplatz. Eine weitere Moglichkeit bestiinde in einer gemeinsamen Unterfiihrung mit
dem geplanten Emmebachradweg im Bereich der Rampen der Anschlussstelle und einem ost-
seitigen Stadionzugang. Fir die Ausfiihrung ist jedenfalls eine Detailplanung notwendig. Eine
mogliche Lage der Unterfiihrung ist in Abbildung 6-15 dargestellt.
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Abbildung 6-15:  Unterflihrung fir FuRganger Schnabelholz [3], eigene Bearbeitung

6.6.2 Verlegung des Schutzweges in der Alten KirchstralBe

Die Sicht am Schutzweg in der Alten KirchstraRe / KonstanzerstraRe ist auf der nérdlichen Stra-
Renseite ungentigend (siehe Abbildung 6-16). Aufgrund einer Fahrbahnverengung in der Alten
Kirchstralle und der Hecke in der Kurve kdnnen herannahende Kfz erst sehr spat gesehen wer-
den. Die Sichtweiten in Richtung Osten betragen unter 10,00 m.

Abbildung 6-16:  Sicht am Schutzweg Alte KirchstraBe Richtung Konstanzerstralle bzw. Rich-
tung Alte KirchstralRe; Fotos: Planoptimo
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Der Schutzweg in Richtung Osten soll in die Alte Kirchstralle verlegt werden. Um eine ausrei-
chende Sicht zu gewiéhrleisten, soll der Gehsteig beim Schutzweg um etwa 1,00 m vorgezogen
werden (siehe Abbildung 6-17). Als BegleitmaRnahme soll die Hecke regelmaRiger geschnitten
werden.

Als SofortmalRnahme wurde bereits ein Verkehrsspiegel installiert und die Biische geschnitten,
um die Sichtverhéltnisse zu verbessern.

Abbildung 6-17:  Verlegung Schutzweg Alte KirchstralRe [3]

6.6.3 Umgestaltung Schulweg in BrolsstraRRe

Die Verbindung Altweg — BrolsstralRe — Kapellenweg ist ein frequentierter Schulweg. Die Brols-
stralle hat im Bereich Gasthaus Sonne diesem Bereich beidseitig Gehsteige, wobei der nordlich
gelegene abschnittsweise nur 0,50 m breit ist. Der siidliche Gehsteig flihrt bei der Betriebsaus-
fahrt der Firma Horburger vorbei. Seitlich des Gehsteigs werden Kfz-Stellplatze in Form von
Senkrechtparkplatzen angeboten. Insbesondere am Morgen herrscht hier ein reges Verkehrs-
aufkommen. Die FuRgangerinnen kénnen ausschlielllich den sidlichen Gehsteig nutzen. Da alle
Firmenfahrzeuge diesen Gehsteig queren, kann im Besonderen fiir die SchiilerInnen keine aus-
reichende Verkehrssicherheit gewahrleistet werden.
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Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und zur Attraktivierung des Schulweges soll in der Brols-
stralle ostlich der Kreuzung Altweg ein Schutzweg errichtet werden. Weiters soll auf diesem Ab-
schnitt die Strallenbeleuchtung verbessert werden. Eine optische Gestaltung des Gehsteigs im
Bereich der Firma Horburger soll zu einer zusatzlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit flihren.

Die beschriebene MaRnahme ist in Abbildung 6 19 grafisch dargestellt.

Abbildung 6-18:  Gehsteigverbreiterung Brolsstralle [3]

6.6.4 Verbesserungen am Knoten L 56 —= L 57

Die Kreuzung L 56 Gotzner LastenstralRe/L 57 Gotzner StraRe ist insbesondere fur langsfahrende
Radfahrerlnnen und querende FuBgangerinnen gefdhrlich. Die Analyse zur Verkehrssicherheit
(siehe Kapitel 2.12) wies diese Stelle als Unfallhdufungspunkt aus — mit rechtwinkeligen Kollisi-
onen. In der Hauptverkehrszeit kommt es am ungeregelten Knoten zudem zu Riickstauungen.
Daher umfahren zahlreiche Kfz-Lenkerlnnen diese Stelle und nehmen eine illegale Abkirzung
Uber den Interspar-Parkplatz. Die Abbildung 6-19 zeigt die derzeitige Situation am Knoten
L 56/L 57.
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Abbildung 6-19:  Gefahrenstelle Knoten L 56/L 57 [3]

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sind der Umbau der Kreuzung und eine Verkehrslichtsig-
nalanlage (VLSA) geplant. Darliber hinaus sind Schutzwege und Radiberfahrten an der L 56 und
L 57 vorgesehen. Hierzu gibt es bereits Planungen seitens der Stralenbauabteilung des Landes
Vorarlberg. Eine Umsetzung ist zeitnah geplant.

6.6.5 Priifung einer Verkehrslichtsignalanlage am Knoten L 203/L 55

Am Knoten L 203 Bauern/L 55 AchstralRe treten in der Hauptverkehrszeit Stauerscheinungen auf
der AchstraRe auf, die fallweise zu Schleichwegverkehren durch die Wohngebiete fiihren.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Kreuzung im Bestand wurde daher ein Nachweis der
Leistungsfahigkeit entsprechend der RVS 03.05.12 [23 ] durchgeflihrt — mit der Berechnung der
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Leistungsfahigkeit des Knotens in der Spitzenstunde eines durchschnittlichen Werktags zwi-
schen 17:00 und 18:00 Uhr. Basis hierfiir bildete eine Kurzzeitzahlung der Knotenstrome im Sep-
tember 2018 und die Dauerzihlstellen auf der L 203 (ZS 9068 _1, ZS 9068_2, ZS 9068_4).

Die Ergebnisse zeigen, dass die Linksabbiegerelation auf der Achstralle in der Hauptverkehrszeit
stark Uberlastet ist. Alle anderen Relationen zeigen ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven.
Fiir die Relation L 203 (von Siiden kommend) — L 55 ware bereits im Bestand, entsprechend den
Berechnungen, ein Linksabbiegestreifen notwendig. Die Priifung einer Verkehrslichtsignalanlage
ergab, dass dafiir ebenfalls ein eigener Fahrstreifen fiir Linksabbieger in die AchstraRe auf der
L 203 errichtet werden musste und dadurch im gesamten Kreuzungsbereich beide Radfahrstrei-
fen auf der L 203 aufgel6st werden missten.

Alternativ wird daher eine unvollstandige Verkehrslichtsignalregelung vorgeschlagen. Bei einer
solchen Teilsignalisierung verfiigt die Ampel nur Gber ein gelbes und ein rotes Licht bzw. bleibt
dunkel. Solange der Knoten Uber ausreichende Kapazitaten verfiigt, bleibt er ungeregelt — die
Verkehrslichtsignalanlage ist dunkel. Kommt es im Nebenstrom zu Stauerscheinungen, wird der
Hauptstrom auf Rot geschaltet. Eine im Zuge des Mobilitatskonzeptes Altach durchgefiihrte Si-
mulation ohne Linksabbiegestreifen auf der L 203 zeigt verhaltnismaRig geringe Riickstaus und
Verlustzeiten (Anhang Abbildung A-0-18, Abbildung A-0-19).

Nachteilig wirkt sich diese Signalisierungsform allerdings auf den FulRgangerverkehr aus, da Ful3-
gangerlnnen auf einem signaltechnisch ungesicherten Ubergang die StraRe queren miissen und
die Teilsignalisierung zu Unsicherheiten fiihren kann. Empfohlen wird daher eine vertiefte Un-
tersuchung einer unvollstandigen Verkehrslichtsignalregelung am betrachteten Knoten, wobei
auf die FuRgangerfiihrung besonders Riicksicht ggnommen werden muss.

6.6.6 Kreuzung L 55 SchweizerstraBe — SchulstraBe / Berkmannweg

Die SchulstraBBe und in weiterer Folge der Berkmannweg ist ein viel frequentierter Schulweg.
Kinder queren die SchweizerstraBe auf einem Schutzweg, der am Morgen und zu Mittag von
einem Schiilerlotsen gesichert wird.

Dieser Abschnitt der L 55 gehort kiinftig zum Randbereich der Begegnungszone. Daher soll hier
eine Tempo 30 oder Tempo 40 Beschrankung verordnet werden, die zwischen SchulstraRe und
Bahnstrae gliltig ist. Zur optischen Gestaltung kann im Randbereich die Fahrbahnoberflache
farblich gestaltet oder mittels optischer Fahrbahneinengungen markiert werden. Dadurch wird
die Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenkerlnnen erhoht und die Geschwindigkeit angepasst.

1 Es wird darauf hingewiesen, dass es sich hierbei nicht um den Bemessungsverkehr (z.B.
30starkste Stunde des Jahres) handelt und auch kein Prognosezuwachs beriicksichtigt wurde.
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6.6.7 Kreuzung L 55 AchstraBBe — SchiflestralRe / GoststraBe (Apotheke)

Der Schutzweg auf der L 55 AchstraRe auf Hohe der SchéaflestralRe ist stark frequentiert, insbe-
sondere am Morgen und zu Mittag, da er auf dem Schulweg zwischen den nérdlich der L 55
gelegenen Wohngebieten und der Neuen Mittelschule in der Goststralie liegt. Zu diesen Zeiten
wird der Ubergang zusatzlich durch eine/n Polizisten/in abgesichert.

Problematisch sind die eingeschrankten Sichtverhaltnisse von der AchstraRe auf die Schaf-
lestraBe und zum Teil auch auf die Goststralie. Zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse sollen die
sich hier befindlichen Hecken geschnitten bzw. entfernt werden und das Apothekenschild ver-
setzt werden (Abbildung 6-20).

Abbildung 6-20:  Heckenschnitt Achstrale Hohe SchaflestraBe, google street view

Der Abschnitt KirchfeldstralRe — SchaflestraBe auf der Achstralle wurde als Randbereich der kiinf-
tigen Begegnungszone definiert, auf dem eine Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30
der 40 km/h verordnet werden soll und die Fahrbahnoberflache farblich gestaltet wird, um da-
mit eine optische Fahrbahnverengung zu erzeugen.

Zur Verdeutlichung der Nachrangsituation auf der GoststralRe und der Schéaflestralle werden so-
genannte ,Sagezahne” auf der Fahrbahn im Kreuzungsbereich aufgebracht. Ein gelbes Blinklicht
soll den Schutzweg deutlich signalisieren. Die fir diesen Knoten vorgesehenen MaRnahmen sind
in der Abbildung 6-21 grafisch dargestellt.
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Abbildung 6-21: MaRnahmen AchstraRe Hohe Schiflestralle, google street view

6.7 Weitere Mallnahmen

6.7.1 Ergdnzung und Attraktivierung von Fahrradabstellanlagen

Radfahrer sind so wie Fullgangerinnen sehr umwegsensibel. Sie stellen ihr Fahrzeug moglichst
nahe beim Ziel ab. Im Sinne der Multimodalitat sollten die Abstellpldtze daher immer nahe bei
den Eingdangen bzw. Zugangen zur Bahnhaltestellen liegen. Wichtig ist auch, dass die Fahrradab-
stellplatze zur ,sozialen Kontrolle” an gut einsehbaren Stellen situiert sind, sodass Diebstahl
hintangehalten werden kann. Fahrrader benétigen deutlich weniger Platz als Pkw, dennoch
muss auf den Platzbedarf geachtet werden. Fahrrader sind 1,90 bis 2,00 m lang und 60 bis 70 cm
breit. Der Platzbedarf fiir das Ein- und Ausparken ist zu beriicksichtigen. Bei einer Aufstellung in
einer Reihe sollte die Breite pro Rad mind. 80 cm betragen. Ist der Abstand geringer, erschwert
dies das Ein- und Ausparken.

Fiir das Fahrradparken gelten generell folgende Grundregeln:

e Standfestigkeit, Stabilitat (auch beim Be- und Entladen)
e bequem und einfach benutzbar
e Uberdachung
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e AbschlieBen des Rahmens sowie Vorder- und Hinterrad mit kurzem Schloss, Diebstahl-
sicherheit

e geeignet flr verschieden groRe Fahrrader und Lenkerformen, ReifengrofRen und Reifen-
breiten (Mountainbikes, Rennrdder, Kinderfahrrader)

e keine Beschadigungen des eigenen Fahrrades oder anderer Rader

e Erscheinungsbild und Design

Am besten eignen sich Fahrradbugel fiir das Abstellen und sichere Verwahren von Radern (Ab-
bildung 6-22). Fahrrader werden dabei nicht beschadigt und kénnen nicht umfallen.

Abbildung 6-22:  Qualitativ hochwertige Fahrradbiigel; Fotos und Quelle: Ziegler Metall

Im Rahmen der Befragung der Altacher Bewohnerlnnen wurde auch der Bedarf nach zusatzli-
chen oder besseren Fahrradabstellanlagen abgefragt. Es fehlen vor allem Radabstellanlagen im
Zentrum, bei Spielplatzen (z.B. neben der Biicherei), beim Feuerwehrhaus, beim Sozialzentrum,
bei den Gaststatten, bei Arztpraxen (z. B. Feuerstein), bei Fitness-Parcours, bei der Backerei
Mangold und generell bei Bushaltestellen.

Im Zuge der Zentrumsgestaltung und des neuen Dorfplatzes soll die Erweiterung der Fahrradab-
stellplatze mit Biligeln integriert werden. Bei den Bushaltestellen Kirche und Kapellen Bauern
sowie Brolsstralle und Apotheke sollen je 5 Radabstellbiigel erganzt werden.
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6.7.2 Beleuchtung im StraRenraum verbessern

Die StraRenbeleuchtung auf Altachs GemeindestralRen soll regelmaRig gereinigt werden, vor al-
lem um die Sichtbarkeit von FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen zu erhéhen. Im Sommer 2018
wurden als SofortmalRnahme alle Beleuchtungskorper gereinigt und mit neuen LED Leuchtmit-
teln ausgestattet.

6.7.3 Sichtbarkeit von Pollern erh6hen

In Altach gibt es zahlreiche Poller, die vor allem unterstiitzend zu Kfz-Fahrverboten eingesetzt
werden. Fiir Radfahrerlnnen kénnen Poller — bei schlechter Sichtbarkeit — eine gewisse Gefahr
darstellen. Es wird daher empfohlen, Poller nur in unbedingt erforderlichen Fallen einzusetzen
und bestehende Poller baulich und kontrastreicher zu gestalten. Anfang des Jahres 2019 wurde
durch die Gemeinde Altach in einem Pilotversuch ein (iberfahrbarer Poller im Bereich Bahn-
stralle — Goststralle aufgestellt. Ersten Erkenntnisse zufolge, soll dieser problemlos funktionie-
ren. Beispiele, wie Poller sicherer gestaltet werden kdnnen, zeigt die Abbildung 6-23.

Abbildung 6-23:  Poller sicher gestaltet

6.7.4 Griinschnitt

Bei der Befragung der Altacher Biirgerlnnen im Zuge des Mobilitdtskonzeptes wurden zahlreiche
Stellen genannt, bei welchen die Einsehbarkeit des Strafenraumes aufgrund des fehlenden
Grinschnittes auf den GemeindestraRen aber auch auf Privatgrundstiicken nicht gegeben ist.
Das betrifft zum Beispiel die Kreuzung Hanfland/WiesstraRe, Lowengasse/Siedlung und die Alte
KirchstralRe. Die Gemeinde Altach soll daher regelmaRig im Rahmen von Begehungen die Grin-
schnitt-Situation beobachten und zum Heckenschnitt auch auf Privateigentum animieren.
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6.8 Information und Offentlichkeitsarbeit

Ein eigenes Budget und regelméaRige Aktivitaten zur Offentlichkeitsarbeit ist auch in Altach eine
wichtige Voraussetzung fiir die erfolgreiche Umsetzung von MaRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs, des Fullverkehr und der Nutzung von Bus und Bahn. Folgende MalRnahmen kénnen
umgesetzt werden:

e Aktion an Schulen: Licht an!

e Radabstellaktion mit Betrieben und der Gemeinde

e Bewerbung des Jobrads (Analog zum Dienstwagen kann ein Betrieb den Mitarbeiten-
den (E-)Fahrrader fir dienstliche und private Fahrten zur Verfliigung. Die Mitarbeiterin-
nen zahlen eine monatliche Nutzungsgebiihr, nach vier Jahren kann das Fahrrad gegen
einen symbolischen Euro erworben werden.

e Umsetzung einer Jobrad-Aktion in der Gemeinde selbst

e Bewerbung der Nutzung des FAIRTIQ-Angebotes von vmobil

e Information und Bewerbung der Fahrradboxen am neuen Bahnhof sowie der Umstel-
lung auf neues Rollmaterial bei den Ziigen ab 2019

o Offentlichkeitsarbeit im Zuge der Umsetzung der Begegnungszone auf der L 55 Ach-
stralle (Schulungen, Informationen fiir Volksschulen, Vor-Ort-Begehungen,...)

e Teilnahme an Aktionen des Landes zur Férderung der Fahrradmobilitat

e ,Dankeschon-Aktion” fiir das Einhalten von Tempo 30



MOBILITATSKONZEPT ALTACH

72

7 PRIORITATENLISTE

K Umsetzung soll innerhalb der nachsten 5 Jahre erfolgen
M Umsetzung soll innerhalb der ndchsten 5-10 Jahre erfolgen
L Umsetzung soll innerhalb der ndchsten 10-15 Jahre erfolgen
Hoch hat hohe Prioritédt, ist besonders dringend und wichtig
Mittel hat mittlere Prioritat
MaRnahme Umsetzung Prioritat FG | RV | 6V | mIv | GV Zustandigkeit

Straennetzgliederung Kfz-Verkehr
Weiterentwicklung der Varianten zur
kurzfristigen und mittelfristigen Entlas-

Gemeinde, Land, As-

- - K Hoch )
tung der Siedlungsgebiete vom Lkw- o¢ o o finag
Verkehr
Bei VergroRerung des Gewerbegebie-
tes Grol3e Wies — je nach Verkehrsauf-
kommen und Betriebstypen — MaRnah- L Mittel [0} [0} Gemeinde
men zur ErschlieBung und Sammlung
von Lkw-Verkehren liber Brogerweg
Netzstrategie DHAMK: Weitere Schritte .
. . . Gemeinde, Nach-
im Rahmen des Agglomerationspro- R Mittel [0} o R

R bargemeinden, Land
grammes Rheintal beobachten
Begegnungszone L 55 Achstralle im Gemeinde, Land

. M Hoch (o] o (o] (o] (o]

Zuge der Ortskernentwicklung ¢ StraRenbau
Vertiefte Untersuchung einer unvoll-
standigen Verkehrslichtsignalregelung K Hoch [0} [0} Gemeinde, Land

L203/L55

Straennetzgliederung Radverkehr

FahrradstraBe Kopfstrae — Schaf-

K Hoch (o] Gemeinde
lestraRe
Fahrradstralle BahnstraRe K Hoch o Gemeinde
Pilotprojekt FahrradstraRe ,fietsstraat” K Hoch (0] Gemeinde, Land
Weitere Fahrradstraen im Gemein- M Mittel 0 Gemeinde
destralennetz
Radschnellverbindung Emmebach M Mittel o Land
. Gemeinde und
Radverbindung Altach — ARA Ho- K Hoch o Stadtgemeinde Ho-
henems
henems
Radverbindung Schnabelholz (L55
Altach — Mader): Alternativenpriifung M Hoch (o] Land, Gemeinde
und Umsetzung
Sanierung Briicke A14 Rheintal Auto- .
bahn mit neuem Geh- und Radweg K Hoch ° ° ° ° ° Asfinag
Verordnung von Tempo 30 im gesam-
ten StralRennetz abseits der Landesstra- K Mittel [0} o Gemeinde

Ren

Vermehrter Einsatz von Piktogrammen
auf Gehsteigen ohne Bordstein, z.B.

Ober Hub, Unter Hub, Emme, Wies- K Hoch ° Gemeinde
straBe und entlang von Schulwegen
Kontinuierliche Sanierung von kaputten .

K, M Hoch (o] Gemeinde

Gehsteigen (Porphyrsteinsanierung)

Y In den nachsten Schritten des derzeit in Ausarbeitung befindlichen Agglomerationsprogrammes Rheintal werden die weiteren
Planungsschritte zu diskutieren sein und ggf. der Untersuchungsraum festzulegen und konsensfahige Varianten neu zu erarbeiten

sein. In der derzeitigen Form wird die Variante 3.4 aus DHAMK von Altach nicht befiirwortet.
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MaBnahme

Umsetzung

Prioritat

Miv

GV

Zustandigkeit

Lkw-Routenbeschrankung wahrend des
Schulverkehrs am Morgen (Ober Hub,
Unter Hub, Emme, LirerstraRBe)

Hoch

Gemeinde, Private

Pilot Baumpflanzungen zur optischen
Fahrbahneinengung (Geschwindigkeits-
reduktion)

Mittel

Gemeinde, Privatei-
gentumer

Verbesserung der Querungsmoglichkeit
flr FuRgédnger der L 55 beim Stadion:
Gesamtkonzept mit Stadionentwick-
lung, ggf. gemeinsame Unterfiihrung
mit dem Emmebachradweg und einem
ostseitigen Stadionzugang

Mittel

Gemeinde, Stadion-
entwickler

Verlegung Schutzweg Alte KirchstraRe,
regelmaRiger Heckenschnitt

Mittel

Gemeinde, Privat

GestaltungsmaRnahme Schulweg (Geh-
steig) BrolsstraRe, Schutzweg und Ver-
besserung der Straenbeleuchtung

Hoch

Gemeinde

Umgestaltung des Knotens L 56 — L 57
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit:
Schutzwege, Radwegitiberfahrten,
Lichtsignalanlage

Hoch

Land

L 55 / SchulstraRe, Berkmannweg: Ge-
schwindigkeitsreduktion, optische
Farbgebung des Fahrbahnrandes

Mittel

Gemeinde, Land

L 55 — SchaflestraRe / GoststraRe: Ver-
besserung der Sichtverhéltnisse durch
Heckenschnitt/-entfernung, Versatz
des Apothekenschildes; optische Farb-
gebung des Fahrbahnrandes, Nach-
rang-Markierung durch ,Sagezahne”,
ggf. Blinklicht

Weitere FuB- und RadverkehrsmaBnahmen

Erhéhung der Sichtbarkeit von Pollern

Hoch

Mittel

Land, Gemeinde

Gemeinde

RegelméRiger Griinschnitt, u.a. an den
Kreuzungen Hanfland / WiesstraRe, L6-
wengasse / Siedlung, Alte KirchstraRe

Hoch

Gemeinde, Privat

RegelmaRige Reinigung der StraBenbe-
leuchtung und Fortsetzung der Ausstat-
tung mit LED Leuchtkérpern
Offentlicher Verkehr

Hoch

Gemeinde

Umsetzung Bahn-Zielnetz 2030: Erwei-
terung des S-Bahn-Halbstundentakts
und des REX-Angebotes in den Tages-
randzeiten

M, L

Hoch

Land, OBB

Verdichtung und Anpassung des Busan-
gebotes (22, Ortsbus) an das Zielnetz
2030 des Landes / der OBB

Hoch

Landbus Unterland

Einsatz neues Rollmaterial auf der
Schiene

Hoch

Land, OBB

Umbau und Attraktivierung der Bahn-
haltestelle Altach (Barrierefreiheit, Be-
leuchtung, 140 zus. Fahrradstellplatze,
Erweiterung P&R, Kiss&Ride Zone)

Hoch

Land, OBB, VVV,
Gemeinde

Prifung einer Optimierung des beste-
henden Busangebotes (Wochenend-In-
tervalle und Tagesrandzeiten, Verbes-
serungen bei der Anbindung von Dorn-
birn und Lustenau, Anschlusssicherung
Linie 22)

Mittel

Landbus Unterland,
Gemeinde
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MaRBnahme Umsetzung Prioritat FG | RV | 6V | MmIV | GV Zustdndigkeit
Ergdnzende Busanbindung im Zuge der
Betriebsgebietsentwicklungen in Ho-
henems; Altach: Verbesserung der Er- M Mittel (o] (o] Landbus Unterland
schlieBung von weniger gut erreichba-
ren Wohn- und Betriebsgebieten

N . L Gemeinden Altach,
Priifung eines bedarfsorientierten Ba- K Hoch o Hohenems, Landbus
debussystems

Unterland

Aufwertung der Bushaltestellen
(Radabstellplatzg, Wltterungs.schutz, Gemeinde Altach,
Sonnenschutz, Sitzgelegenheiten) u.a. K Hoch (o] [0}

B Landbus Unterland
bei den Haltestellen Bauern, Brols-
stralle, Apotheke
Bevorrangung des Busverkehrs bei Ful3- Gemeinde Altach,
ballspielen: Gesprache mit Polizei und K Hoch [0} [0} [0} Landbus Unterland,

Landbus Unterland

Polizei

Information und Offentlichkeitsarbeit

Aktion an Schulen: Licht an! K Hoch (0] Gemeinde
Radab.stellaktlon mit Betrieben und der K Hoch o Gemeinde
Gemeinde

Bewerbung des Jobrads K Mittel (0] Gemeinde
Umset-zung einer Jobrad-Aktion in der K Mittel o Gemeinde
Gemeinde selbst

Bewerbung der Nutzgng des FAIRTIQ- K Mittel o Gemeinde
Angebotes von vmobil

Information und Bewerbung der Fahr-

radboxen am neuen Bahnhof sowle dt.er K Hoch o o Gemeinde
Umstellung auf neues Rollmaterial bei

den Zigen ab 2019

Offentlichkeitsarbeit im Zuge der Um-

setzung der Begegnungszone auf der

L 55 AchstraRRe (Schulungen, Informati- M Hoch [0} (o] [0} [0} [0} Gemeinde, Land
onen fiir Volksschulen, Vor-Ort-Bege-

hungen,...)

Teilnahme an Aktionen des Landes zur . .
Forderung der Fahrradmobilitat K Mittel ° Gemeinde
,Dankeschon-Aktion“ fur das Einhalten K Hoch o Gemeinde

von Tempo 30
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2 65 und alter

68,30%

m 15 bis 64

M bis unter 15

2001 2015

Abbildung A-0-1: Bevoélkerungsentwicklung in Altach nach Altersklassen, 2001-2015 [1]

1.731

1.515

2001 2011

Abbildung A-0-2: Entwicklung der Beschaftigten in Altach [1]
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Abbildung A-0-3: Modal Split in Vorarlberg 2017 [2]

Abbildung A-0-4: Modal Split nach Wegzwecken in der Region amKumma 2017 [2]
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Abbildung A-0-5: Wegldngen in der Region amKumma 2017 [2]

Abbildung A-0-6: Lage der Dauerzahlstellen an LandesstraBen in der Gemeinde Altach [3]
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Abbildung A-0-7: Ganglinie der Dauerzahlstelle L 55 (km 0,15) in Altach [3]

Abbildung A-0-8: Ganglinie der Dauerzahlstelle L 203 (km 1,26) [3]
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Abbildung A-0-9: Ganglinie der Dauerzahlstelle L 203 km (1,37) [3]



MOBILITATSKONZEPT ALTACH

82

Bezeichnung

Geschwindigkeiten

Verordnet | Durchschnitt V85 maximal
AchstralRe 50 47 55 114
Alteichweg 40 12 14 48
Bahnstralie 40 36 45 96

BrolsstralRe

33

40

68

GiesingerstralRe 40 27 38 85
Hanfland 40 22 29 51
Lindenwies 40 24 34 62
LohrerstralRe

Ober Hub

RheinstralRe

SandholzerstraRe

Schweizerstralle 50 49 58 101
Staudenstralle 40 37 46 75
Unter Hub 30 30 37 75
WasserwerkstralRe 40 31 41 92

Wichnerstralte

WidenfeldstraRke

40

38

48

75

Abbildung A-0-10: Auswertung des Geschwindigkeitsverhaltens in Altach [4], eigene Auswer-

tung
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Abbildung A-0-11: Verkehrsunfallkarte Altach 2014 [8]
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Abbildung A-0-12: Verkehrsunfallkarte Altach 2015 [8]
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Lage Unfalltypen
Nr. StralRe/Knoten Summe UPS Beurteilung
von bis 2014 2015 2016

1 |L55AchstraRe Rheinstrale AchstraRe 16 7 0,0,2,88 8 1 Unfallhdufungsstelle
2 [L55AchstraRe AchstraBe 22 AchstraBe 32 8 - 0,1,1,7,8 0,1,5 Unfallhdufungsstelle
3 |L56/L57 5 5 55,6 5 Unfallhdufungsstelle
4 |L55SchweizerstraBe |Gemeindegrenze |AbfahrtA 14 8 1,1,1,309 1 1,1 Unfallhdufungsstelle
5 [L203 Bauern KonstanzerstraRe [RoBleweg 7 1,9 01,1 1,1 Unfallhdufungsstelle
6 |L203 Bauern Raterstrale Achstrale 5 -- 3,6 1,4,8 |unfallauffélliger Stelle
7 |RheinstraRe LirerstraRe RheinstraRe 42 3 55 4 unfallauffalliger Stelle

Unfalltypen

0 Unfdlle mit nureinem Beteiligten

1 Unfélle im Richtungsverkehr

2 Unfille im Begegnungsverkehr

3 Unfélle beim Abbiegen und Umkehren - richtungsgleich

4 Unfélle beim Abbiegen und Umkehren - entgegengesetzt

5 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren

6 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Einbiegen

7 Unfdlle mit haltenden und parkenden Fahrzeugen

8 FuBgdngerunfille

9 Unfille auf Parkpldtzen u.a.

Abbildung A-0-13: Bezeichnung / Kategorisierung maRgebliche Unfallstellen in Altach (2014-
2016) [8], eigene Bearbeitung

Abbildung A-0-14: Unfallhdufungsstellen und Geschwindigkeiten [3], [4], [8], eigene Bearbei-
tung
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Verkehrsmit- Pkw Fahrrad, Bus Bahn Zu FuR Summe
tel Moped

Anzahl 366 12 93 11 40 522
Anteil 70,1 % 2,3% 17,8 % 2,1% 7,7 % 100,0 %

Abbildung A-0-15: Verkehrserhebung Stadion Schnabelholz: Verkehrsmittelwahl der Besuche-
rinnen 25.11.2018 [25]
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Bezirk Feldkirch Bezirk Bludenz Bezirk Dornbirn
Wohnort Summe Wohnort Summe Wohnort Summe
Muntlix 1 Bludenz 23 Dornbirn 39
Brederis 1 Montafon 1 Lustenau 10
Schlins 1 Lech 1 Hohenems 27
Frastanz 6 Diinserberg 1 Summe 76
Zwischenwasser| 5 Laterns 1
Vikorsberg 1 Ludesch 5
Satteins 5 Batschuns 2 Bezirk Bregenz
Schruns 3 Dafins 1 Wohnort Summe
Nofels 2 Gaschurn 1 Alberschwer 3
Schlins 1 Biirs 8 GaiRau 1
Schnifis 1 Sibratsgfall 1 Bezau 1
Gofis 4 Bludesch 3 Mellau 1
Rothis 2 Thiringerbe 1 Schoppenau 1
Sulz 2 Partennen 1 Doren 1
Meiningen 1 Braz 1 Schnepfau 1
Klaus 4 Langen 1 Egg 2
Rankweil 12 Langenegg 1 Schwarzenbd 1
Koblach 5 Brand 9 Lauterach 7
Feldkirch 30 Nuziders 4 Schwarzach 5
Gotzis 25 Nenzing 8 Wolfurt 14
Mader 23 Thiringen 3 Kennelbach 1
Altach 70 Summe 77 Lochau 1
Summe 205 Horbranz 5
Hochst 4
Hard 5
Andere Lander Andere Bundeslander | [Bregenz 6
Land Summe Bundesland| Summe Summe 60
Liechtenstein 8 Linz 1
Salzburg 2
Deutschland 9 Steiermark 3
Minchen 1 Tirol 5
Friedrichshafen 1 Summe 11
Lindau 1
Andere 6
Schweiz 29
Rebstein 1
Zirich 5
Widnau 2
St. Gallen 2
Altstatten 3
Dipoldsau 1
Basel 1
Au 1
Oberriet 1
Taufen 1
Lutzenberg 1
Kriesern 1
Montlingen 4
Andere 5

Abbildung A-0-16: Befragung Besucherinnen Stadion Schnabelholz 25.11.2018 [25]
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Datum Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie angereist?
PKwW Fahrrad Bus| Sonstiges Summe
Do.12.07.2018 130 12 1 2 145
Fr.13.07.2018 24 6 0 2 32|
$a.14.07.2018 415 112 10 27 564
$0.15.07.2018 244 58 4 9 315
Summe 813 188 15 40 1056
% Anteil 77,0% 17,8% 1,4% 3,8% 100,0%
bei PKW - Vignette? Wohnen Sie in Hohenems od. Altach?
la Nein Summe Hohenems Altach| Sonstiges Summe
110 20 130 15 13 117 145
20 4 24 6 6 20 32
365 50 415 137 64 363 564
215 29 244 76 50 189 315
710 103 813 234 133 689 1056
87,3% 12,7% 100,0% 22,2% 12,6% 65,2% 100,0%

Abbildung A-0-17: Gemeinde Altach, Befragung Besucherlnnen Rheinauen im Sommer 2018
(26]

Die Abbildung A-0-18 zeigt ein Bild aus der Simulation bei der die VLSA dunkel ist. Auf der Ach-
stralle bildet sich ein Rickstau, wobei ein Kfz Gber dem Staudetektor zum Halten kommt.
Dadurch wird die VLSA gesteuert und auf Rot geschaltet. Dadurch kann der Nebenstrom aus der
AchstralRe in die L 203 einbiegen (Abbildung A-0-19).
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Abbildung A-0-18: Simulation Teilsignalisierung — VLSA dunkel [3], eigene Bearbeitung

Abbildung A-0-19: Simulation Teilsignalisierung — VLSA rot [3], eigene Bearbeitung
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Abbildung A-0-20: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Zufriedenheit mit der Mobilitat in Altach
(17]
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Sind FuBginger/innen im StraBenverkehr gefiahrdet? (N=1.341)

Abbildung A-0-21: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Sind Fullgdangerinnen im StralBenverkehr
gefdahrdet? [17]

Werden lhrer Meinung nach in Altach zu hohe Geschwindigkeiten von Kfz gefahren? (N=1.361)

Abbildung A-0-22: Mobilitdatsbefragung Altach 2018, Werden in Altach zu hohe Geschwindigkei-
ten gefahren? [17]
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Wie oft gehen Sie in Altach im Durchschnitt an einem Werktag Wege zu Fuf3? (N=1.430)

Abbildung A-0-23: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Wie oft gehen die Bewohnerlnnen Altachs
zu FuR? [17]

Wie oft fahren Sie in Altach im Durchschnitt an einem Werktag mit dem Rad? (N=1.418)

Abbildung A-0-24: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Wie oft fahren die Bewohnerinnen
Altachs mit dem Rad? [17]
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Wie bewerten Sie die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer/innen in Altach? (N = 1.391)

Abbildung A-0-25: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Subjektive Bewertung der Verkehrssicher-
heit in Altach? [17]
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Wie beurteilen Sie den 6ffentlichen Verkehr in Altach?

Abbildung A-0-26: Mobilitatsbefragung Altach 2018, Qualitdtsbeurteilung o6ffentlicher Ver-
kehrsmittel in Altach [17]



